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  !سر آغاز 
  

ان در         با وجود  الن درجه رواز ب ر سال      ١۵اينکه اولين پ رواز           ١٧٨٣ اکتب ن پ ام گرفت و دراي «  انج
به آرزوي ديرين پرواز بشر تحقق بخشيد        » موگليفه  « ه از بالن    فرانسوي با استفاد  » پلاتر دوروزيه 

ار          ام اينک ي انج رد ول از ک شر ب اي ب ين را ازپ ه زم اي  جاذب ود و زنجيره عود نم مان ص ه آس و ب
  . درايران تا بيش از يکصد سال بعداز آن صورت نگرفت

را                   ه اي الن ب ايش ب سوي بمنظور نم ورد فران د ودرسال   بالاخره براي اولين بار يک هوان  ١٢٧٠ن آم
ام              ١٨٩١شمسي مطابق با      ميلادي درتهران و چند شهر بزرگ کشور پروازهاي نمايشي بالن را انج

يده است                » طهران قديم « درکتاب  . داد مطلب جالبي راجع به اولين پرواز بالن و نتايج آن بچاپ رس
  :طور توصيف شده کهدراين کتاب ميدان مشق ديويزيون قزاق اين. که عيناً از نظر شما ميگذرد

وده و اواخر تمرين دوچرخه و                           «  وپ نم ازي الک دولک و چلت ا درآن ب ميدان خاکي اي که جوانه
  »موتور سيکلت و مانند آن ميکردند

  
  : خاطرات مربوط به اولين پرواز بالن دراين ميدان بترتيب زير نقل شده است

  
   خدا زد توسرش افتاد تو ميدون

ه               بيش از طياره حرف بالن     ن صورت ک ه اي د ب ران مي آورن ه اي م ب را ه دها خود آن ه بع ود ک آمده ب
ه مي                             د ک رده ان راع ک زي اخت ه چي د ک ا مي کنن ران ادع سه در ته اع فران وقتي چند تن خارجي ازاتب
م                توانند با آن به هوا پرواز کنند و قرار نمايش آن را براي روزي درميدان مشق ميگذارند و مردم ه

شان عجيب       که اين امر بعداز   د براي نيده بودن ا ش قصه شاهنامه و هوا رفتن کيکاوس که ازدهان نقاله
  . بوده براي تماشا هجوم مي برند تا هنگام عمل ميرسد

اه                 ر آن را داده در آن ک بلاً دستور حف ه ق ره اي ک فر نگيها چادر برزنتي بسيار بزرگي را برسر حف
ا            رده               فراوان انباشته بوده اند گشوده اطراف آن را ب ين محکم ک ه زم اي مخصوص ب ا و طنابه ميخه

ده   ا آتش افکن اه دود(درکاهه ده    ) ک الا آم م ب م ک ع مي شود ک ر چادر جم د و چون دود درزي مي کنن
م آورده سبدي                     ه اش را به اه دهان بزرگ و بزرگتر تا هيولائي کرئي شکل گرديده سرپا ميشود و آنگ

الن               به زيرش بسته، يک نفر درآن ميرود ودريک لحظه ط            د و ب ده رهايش مي کنن اي آن را بري نابه
ه از صعود آن                 د دقيق درمقابل ديدگان حيرت زده مردم، مسافر را برداشته به هوا ميبرد، اماهنوز چن
اق و                         ين اتف ه آرزوي چن ردم ک شود و م ين مي نميگذرد که ترکيده سرنگون شده سرنشين آن پخش زم

ميکرده اند غرق شادي و شعف   » !ه خدا درآورد  سر ازکارخان « گوشمالي فرنگي را که مي خواسته       
  : گرديده اين شعر را با لبداهه سروده دهن به دهن مي کنند

  
  نشست درتوش وتا پيش خدا رفت ..................فرنگي آمد و بالون هوا رفت 

  
  خدا زد تو سرش افتاد تو ميدون............. ميخواس سردرکنه ازکار سبحون 

  



  
ي را مي          بالن مزبور به   ود صورت فيل  گونه اي رنگ آميزي شده بود که چون به هوا صعود مي نم

ده                 ده اي جمع ش اد و ع گرفت که به هوا رفته است وازاين واقعه بود که چون درجايي اتفاقي مي افت
  . فيل هوا کرده اند: کسي جريان آنرا سوال مي نمود، جواب مي دادند

  
   اختراع بادبادک

ر                   بعداز مشاهده طياره   ا کمت ا از فرنگيه  بود که تهرانيها هم برسرغيرت آمده با گفتن اينکه چه چيزم
وده و          ) هنر نزد ايرانيان است و بس     (و با ذکر اين حماسي که       !! است   ادک را شروع نم ساختن بادب

ستند                  ه توان ا ک ا آنج د ت شبردش پرداختن ل و پي ه تکمي د و هر روز ب رار دادن اره فرنگي ق درمقابل طي
د  بادبادکه وا بکنن ه ه شانند و روان گهائي بن ه س ه درآن تول سازند ک ولي،  . ائي ب ادک معم راز بادب غي

ه      انوس دار ک ي و ف ره دار و دم طاوس واره و فرف واره و دوگوش ک گوش ه دار و ي اي دنبال بادبادکه
ذارده                    يکي از  ه زوال گ م رو ب يکي بهتر به آسمان بفرستند که متاسفانه دراين روزگار اين صنعت ه

د            تقلا ايش آن نميده ه           . ي نان و آب فرصتي براي ساختن و نم ر دنبال ال زنجي ان از کاغذ مث درآن زم
همين زنجير علاوه بردنباله آن که لازم بود تا تعادل آن را حفظ کند يکي دو            هائي مي ساختند که از    

ه از کاغذ      . نيم هلال هم برپشت آ ن يا  زواياي دو طرف آن مي بستند              ود ک م آن ب ه   فرفره ه ع ک مرب
ي    ره اي م ار پ د و چه ز برمي گرداندن ه مرک ها را ب د سربرش رش داده بودن ه درآن ب ار گوش از چه
ود                     ساختند و با سنجاق به جلو و دو طرف بادبادک نصب مي کردند و فانوس هم چراغهاي کاغذي ب

  .که درآن شمع گذاشته روشن مي کردند و به جاي دنباله به بادبادک يا به نخ آن مي بستند
  

  چراغاني آسمان
  

ه            ان را درخويش گرفت ا کودک بادبادک هوا کردن اندک اندک درزمره عشقهائي درآمده بود که نه تنه
بلکه بزرگسالان را هم به خود مشغول ساخته بود تا آنجا که جنبه چشم همچشمي ورقابت و شرط و         

ود          ا او       . شرط بندي گرفته از جمله سرگرميهاي بزرگ شده ب ار ت ل به ا          از اواي ار بچه ه ائيز ک اخر پ
دازه        هواکردن بادبادک بود و براي جوانها و مردها ساختن آنها به انواع، از شکل و شمايل و قد و ان
وتر و طاووس و چشم و                           انوس و کب ه و ف راي هريک بصورتي دنبال که از کاغذهاي الوان ساخته ب

اد          ا      ابرو و غيره تعبيه کرده، براي زير آنها سبدهاي توگود بافته آم د آنه اختند و از عصر بلن ه مي س
ه                       ذارده روان ه سگ گ د تول ا چن ه از يک ت ا ک بد بزرگهاي آنه را بهوا فرستاده نمايش ميدادند و درس
ود           اظري ب آسمان کرده از اول غروب که فانوسدارهاي آنها را پرواز ميدادند واين از ديدني ترين من

ن ميگرديد، خاصه جهت آنها که شام و سماور         که دراين ايام مخصوصاً درشبها آسمان تهران شاهد آ        



آسماني که درنور فانوسهاي روشن . و بساط چاي و قليان و دود و دم خود را به پشت بامها مي برند      
د         الاتر                    . بادبادک ها گوئي آن را چراغان کرده ان ه از آن چه کس ب ا ک ز برسر آنه ديهايي ني شرط بن
شته             رفته يا کدام زيادتر دوام آورده و فانوسه        ين بازگ ايشان که کدام تا آخر روشن مانده يا سالم به زم

ا       ! و بادبادکي که زيادتر توله سگ حمل کرده است         داختن بادبادکه رين حالت آن جنگ ان و شيرين ت
انوس او                          ا ف ادک حريف ي ه بادب سته ب ا توان ه ي ادک ديگري را انداخت با هم بود که کدام بادبادک، بادب

انوس واژگون          . ش نمايدشاخ زده سرنگون يا مشتعل  ر شاخ خوردن، شمع درف ه دراث ي ک آتش گرفتن
ا        شده آن را شعله ور ساخته، آتشي از او به بادبادک سرايت کرده آن را به آتش کشيده مانند شهاب ي
ردم              ه م ساط و سرو کل اط و ب ين و حوض و حي ه زم ستاره دنباله دار خود و توله سگهايش را روان

ا      . لباً بر سر خوراکي انجام ميگرفت   برد وباختها غا  . مينمود ده، تماشاچيان ي ه بازن در اين صورت ک
ه شرط                     ا سر هرچه ک ود، ي ا فصل هر چه از سال ب اهل خانه خود و رقيب را به ميوه و شيريني ي
شتر                       بندي کرده بود مهمان بکند و همين برد و باخت ها بود که طرفين را وادارمينمود که هر چه بي

اي خود   به تکميل و استحک  ام و اگر شرطبندي برسر زشتي و زيبائي باشد به شکل و شمايل بادبادکه
ا                 رده و ظرفيت بارآنه الا ب ع ب ا دوذرع و سه ذرع مرب بپردازند و باعث شود که اندازه هاي آنهارا ت

د     اد بکنن ي داده زي ادتر ترق گ و زي ه س ا ده و دوازده تول   .را ت
رواز معطوف داشت            پروازهاي بالن درايران براي نخستين بار       اگر چه    .  توجه همگان را به امر پ

ي ش            الن صورت گرفت ول تفاده ا زب ا اس شر ب روع \اين پروازها حدود يکقرن پس از اولين پرواز ب
سانيکه                               راي ک سرعت راه را ب د و ب رواز گردي ن جذاب پ ه آسمان و ف رگش ب راي ن دي ب موثر و مفي

واره ساخت      د هم رواز بودن ه پ د ب شتاق و علاقمن اري داد تاهرچه  م شگامان آن را ي دگان و پي و پوين
ند  ن باش ن ف ادگيري اي ي ي ريعتر درپ ستين  . س اه نخ اني کوت الن درزم اي ب ين پروازه س از اول پ

ران         پروازهاي نمايشي درايران نيز آغاز گرديد و تدريجاً پاي طيارات مختلف به کشور خصوصاً ته
د  از ش ه  . ب ت وج ا درازاي پرداخ ا هواپيماه رواز ب ن    پ وزش ف دمات آم ديجاً مق ت و ت ام ميگرف  انج

  .هوانوردي نيز فراهم گريد
  

ران                 در هرصورت پروازهاي بالن درايران عليرغم شکستها و موفقيتهايش ادامه يافت و علاوه برته
الن سوري         ز ب که نمايشات درميدان مشق ديويزيون قزاق انجام ميشد درساير شهرهاي مهم کشور ني

ازتبعات اين نمايشات توجه عمومي به پرواز و شروع ابتکارات            . انجام گرديد و نمايش پرواز با آن      
 را  اوليه براي ساختن انواع گوناگون وسايلي بود که بتوانند درآسمان معلق مانده و احياناً بارخاصي            

ن              . ازجاندار يا بيجان حمل نمايند     ايج اي ز ازنت سرودن اشعار کوچه باغي که درآن زمان رايج بوده ني
ه  . کت بود و پيدا شدن ضرب المثل فيل هوا کردن نيز ريشه درهمين نمايشات دارد          حر بادبادکهائي ک

ز                      ين اواخر ني ا هم ازار گرمي داشت ت ده و رواج و ب ديجاً ساخته ش ران ت الن درته رواز ب اززمان پ
اي      ده ه ن پدي ديجانً اي يني ت دگي ماش ه زن ت ک رار ميگرف تفاده ق ورد اس ده م م عم شنها و مراس درج

الن درآن صورت                      . ارزنده را ازبين برد    رواز ب ه پ ود ک ران ب ده اي شهر تبريز يکي از شهر هاي عم
ود          اد ب د از             . گرفت و استقبال عمومي مردم ازآن زي ن صفحات ملاحظه ميفرمائي ه دراي عکسهائي ک

شان                 پروازبالن درشهرتبريز گرفته شده اند و حال و هواي آنروزگار شهرهاي کشورمان را بخوبي ن
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ين ماره      اول ده ش د، پرن رواز گردي ه پ ق ب ه موف ور ک ه موت ز ب واي مجه ر ازه نگين ت يله س ) ١( وس
ده شماره             . بود» رايت«برادران   ا ساختن پرن ستند ب رادر توان ن دوب اريخي خويش ار      ) ١(اي روا زت پ

امبر ١٧در اوک« در١٩٠٣ دس ي ه د» کيت ام دهن ا انج رواز. آمريک ستين پ ا نخ شتر ١٢ آنه ه بي  ثاني
زرگ تلاش     .  پا پرواز تمود١٢٠طول نکشيد و دراين مدت زمان هواپيما فقط          ن موفقيت ب پس از اي

ان        . فراواني توسط پيشگامان پرواز بشر انجام گرفت       روز جه ساخت هواپيما درکشورهاي صنعتي آن
ا               شرفتهاي زي ه پي د    بسرعت دنبال شد و جهان هواپيمائي با شتابي روزافزون ب ل آم ا  . دي ناي هواپيماه

د       دا کردن سافات دور پي ولاني را درم دتهاي ط راي م رواز ب ائي پ دند و توان ر ش روز بهت ا . روزب ب
د و         ف افتادن شورهاي مختل ه ک ا ب اندن هواپيماه ر شناس ازندگان بفک ا س ائي هواپيماه زايش توان اف

  .  آغاز شد سفرهاي هوائي با اين منظور به اقصي نقاط جهان
صميم گرفت       . ه سال پس از اولين پرواز هواپيما نوبت به کشور ما رسيد           تقريباً د  يک خلبان روسي ت

د و پروازهاي        » بلريو«با طياره خود از نوع       به تهران پرواز نموده و مدتي دراين شهر اقامت نماي
  .نمايشي براي مردم شهرداشته باشد

  
ال   اي اواخر س ر ١٢٩٢دريکي از روزه ران ب ردم ته سي م رواز  هجري شم اهد پ ين بارش اي اول

ن        . اين طياره در ارتفاع پائين پرواز ميکرد      . طياره درآسمان اين شهر بودند     نيدن غرش اي مردم با ش
ا شگفتي و                         انيده و ب ازل رس اي من ا و بامه ا، کوچه ه ه ه اط خان ه حي ا شتاب خود را ب مرغ آهنين ب

  . ناباوري به تماشاي آن پرداختند
ان  . در تهران آنزمان فرودگاهي وجود نداشت. ان شهر درطيران بود   طياره چند دقيقه اي در آسم      خلب

ه جستجو پرداخت                  رود ب دان     . طياره مدتي درآسمان تهران بدنبال محل مناسبي جهت ف اً مي وي نهايت
راي      ) محل فعلي وزارت امور خارجه و نيروي انتظامي       (مشق ديويزيون قزاق     را مناسبترين محل ب

ه       طياره . نشستن تشخيص داد  وپي ک ه ت ا لول رود ب ه ف برفراز ميدان چرخي زدو فرود آمد و درهنگام
يد                راي      . درميدان قرار داشت تصادف کرد و آسيب ديد ولي به خلبان آن صدمه اي نرس ردم شهر ب م

ود            ان         . تماشاي طياره هجوم آوردند، حفظ نظم برا يمامورين بسيار دشوار ب الي و تجمع آن ام اه ازدح
راي دي   شق ب دان م ت   در مي ه داش د روزي ادام ين چن رغ آهن ن م وع   . دن اي ده ازن يب دي اره آس طي

ام      . بود» بلريو« سکي «خلباني آنرا شخصي بن ده داشت       » کوزمين يه عه ه روس اي آسيب    . تبع هواپيم
ود                            سران ارتش ب ان اطاقکي درمحل باشگاه اف ه درآن زم شون ک اه ق ه تعميرگ ديده را جهت تعمير ب

  . حمل نمودند

  
ا در آن  ي آن  هواپيم ان روس يله خلب اه بوس سکي«تعميرگ ان آن  » کوزمين ول خلبان سب معم ه برح ک

ر                  زمان درکار فني هواپيما هم سررشته داشت و بياري کارمندان فني قشون و مکانيسين روسي تعمي
د         ل گردي زاق منتق ون ق شق ديويزي دان م ه مي رواز ب راي پ دداً ب د و مج اده ش ا  . و آم ان هواپيم خلب

افي                       پس از  » کوزمينسکي« د فضاي ک دان مشق فاق ه مي يد ک ن نتيجه رس ه اي  بررسي جوانب امر ب
د                   رواز درآي ه پ دان ب ن مي د از اي افتن          . براي پرواز هواپيماست و نمي توان راي ي ه تفحص ب بناچار ب

ان    ه درآنزم يم راک ي س هرمحل ب ذاري در اطراف ش شت و گ اد و پس از گ ه اي مناسب افت  "منطق
  .ني صاف و مسطح داشت براي اين منظور مناسب يافتناميده ميشد و زمي" قصرقجر



  
  

اره  و" طي راز       " بلري ود را برف رواز دوم خ ا پ د و ازآنج ال دادن ل انتق ن مح ه اي ين ب  را از راه زم
ود                  . شهرتهران انجام داد   رواز مينم راز شهر پ شي برف ا بصورت نماي اه هواپيم م گهگ ن  . پس ازآنه اي

  .يمايي را در آسمان شهر مشاهده مي کردنداپن باري بود که ساکنين تهران هواولي
د بطوريکه          "بلريو" با فرود هواپيما      در ميدان مشق مردم شهر تهران براي تماشاي آن هجوم آوردن

رو در              حفظ نظم بسيار دشوار و ازدحام تماشاگران روزهاي متمادي ادامه داشت، عکس صفحه روب
ده    . ته شده است  جوم مردم گرف   از ميدان و ه    ١٢٩٢ ديماه   ١٢روز فرود در تاريخ      هواپيماي آسيب دي

د و پس           براي تعمير به تعميرگاه ارتش که      "بلريو"  ل گردي ود منتق  از اطاقکي در کنار ميدان عشق ب
   آماده شد دوبارهانجام تعميرات جهت پرواز 
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  اولين ایرانياني که در آسمان تهران پرواز کردند
  
ات   ه اطلاع ا ک وب    ازانج سته و مطل و شاي ران بنح وردي در اي ايي و هوان ه هواپيم وط ب ه مرب  اولي

ان                        اً دريافت و بي وائي در کشور را دقيق نگهداري نشده تا بتوان از مجموعه آنها نخستين تلاشهاي ه
ودي است               شخيص وضعيت هوان ا راه ت ر موجود تنه ناد معتب ه  . نمود، در نتيجه رجوع به اس از جمل

ه              . درجات جرايد خبري ميباشد   معتبرين مدارک، من   شار مي يافت ستمر انت ه بصورت م روزنامه ها ک
  .ميتوانند تصوير کشيده و نشان دهند

   
"  در کشور منتشر ميشده اند جريده        از جمله روزنامه هائي که همزمان با شروع فعاليتهاي پروازي          

ران وان تح  " اي ه وضوح ميت ه ب ن روزنام شره توسط اي ار من ه در اخب وردي را  است ک ولات هوان
اه     ١٢اين روزنامه در شماره     . ملاحظه کرد  روردين م اره روسي      ١٣٠١ ف د طي رواز يک فرون  از پ
د ر ميده د . خب رواز مينماي ران پ سمت ته ي ب در انزل ق بن اره از طري ن طي ه . اي وط ب دي مرب ر بع خب

  : فروردين ماه همين روزنامه است که مينويسد٢٦شماره 
  
رواز ک                فرورد١٥آئروپلاني که   "  ران پ رد ين از به تهران آمده عصر ديروز و پريروز در آسمان ته

د          رود آم ردم ف تقرار     "و پس از تماشاي م ران              پس از اس ده اي ول جري ا بق ا و ي روپلان " هواپيم  در  "آئ
ب داد  ران را ترتي هر ته راز ش ر ف شي ب اي نماي سئول روسي آن پروازه ران م ومي . ته تقبال عم اس

ا            براي مشاهده پرواز اين      رواز هواپيم راوان انتظار پ تياق ف ا اش ردم ب مرغ آهنين قابل توجه بود و م
ان    . تعدادي نيز داوطلب پرواز با اين هواپيما بعنوان مسافر بودند       . را داشتند  براي جلب نظرو اطمين

د      رواز گردي ين پ اي     . مردم، وزير مختار روسيه درايران داوطلب اول ه ويژگيه الاخره پس از برنام ب
نبه لازم درر نج ش اه ٣٠وز پ روردين م د ١٣٠١ ف را گردي ران اج هر ته راز ش رواز برف ين .  پ دراول

رواز              پرواز تعدادي از ايرانيان حاضر درمحل بهمراه وزير مختار روسيه بعنوان مسافر با هواپيما پ
پرواز خبرهاي مربوط به اين  . اين افراد اولين ايرانياني هستند که با هواپيما پرواز نموده اند          . نمودند

ر حاکي           . درجريده ايران درج گرديده است     درشماره سوم ارديبهشت اين روزنامه ، خبري بشرح زي
  .از پرواز اولين ايرانيان با هواپيما درآسمان تهران درج شده است

  
ين           ) ١٣٠١ فروردين   ٣٠( روز پنجشنبه گذشته     " آئروپلاني که ازمسکو به تهران آمده بود براي اول

رد       دفعه مسافريني ب    راه ب ران هم رزا و      . راي گردش درهواي ته د حسين مي ه اول شاهزاده محم دفع
رواز                      ران پ يه درهواي ته ار روس ر مخت سکي وزي سرهنگ رضاقلي خان خزانه دار و مسيو شومبان

پس از آنها سرتيپ امان االله ميرزا، سرتيپ مرتضي خان، سرتيپ جعفرقلي خان و سرهنگ               . نمودند
اي      : دردفعه سوم براي اولين بار دو نفر از نمايندگان ملت         . مساعد نظام پرواز نمودند    دين و آق آقاي ت

د                ران مشغول سياحت بودن شيخ العراقين زاده و سرهنگ مساعدالدوله مدت بيست دقيقه درفضاي ته
ع صعود و     وده و درموق ي راحت ب روپلان خيل وق، دراطاق آئ ان ف ان و جناب ارات آقاي رار اظه از ق

ي د ات عنيف زول حرک د   ن سته باش شتي نش ه آدم درک وده است ک ن ب ل اي شده و مث ده ن روپلان دي . رآئ
داي        رده و ص وب صحبت ک ستند خ ان ميتوان وده و آقاي ي ب ي جزئ م خيل دا ه روپلان ص اق آئ دراط

  ". گذشته بطرف مسکو حرکت کرده استاز قرار معلوم آئروپلان مزبور روز... يکديگر را بشنوند
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  اولين خلبان ایرانی
   

دريجاً       ار ت ر دوران قاج ا در اواخ ران و اروپ ين اي اط ب ارتب
دن دروه   راي دي شورها ب ن ک ان دراي ه حضور ايراني منجر ب

دراين دوران تعدادي از صاحب      .هاي آموزشي مختلف گرديد   
شون ن صبان ق ه     من امي ب د نظ ون جدي ا فن نائي ب راي آش ز ب ي

شدند   صبان     . کشورهاي ديگر اعزام مي ن صاحب من يکي ازاي
سيان     ان پ ي خ د تق ل محم ون    کلن وزش فن راي آم ه ب ود ک ب

د زام ش ان اع شور آلم ه ک امي ب ود . نظ واهد موج ر ش براب
نامبرده در ادامه دوره آموزشي مدتي نيزجهت يادگيري فنون         

اه         هوانوردي تحت آموزش قر    م م اريخ ده ار گرفته است وازت
ال   وال س اه ش وم م ا س عبان ت ن ١٣٣٦ش ري دراي  هجري قم

اني  ن خلب رفتن ف راي فراگ ي ب اي آموزش شور درپروازه ک
ت وده اس رکت نم ي در. ش ن دوره آموزش ري ١٢٩٦اي  هج

د       ستقل احم رواز م يش از پ ال پ ت س دود هف سي و ح شم
شان ميده       . نخجوان صورت گرفته است    رائن موجود ن ه   ق د ک

اني     ي خلب رواز آموزش ه پ ي است ک ين ايران سيان اول ل پ کلن
ذ      ا اخ ستقل و ي رواز م ر پ دارکي دال ب ي م ام داده ول انج

نامبرده دراصل براي طي دوره هاي نظامي ديگري     . گواهينامه خلباني از ايشان بدست نيامده است   
اني درحدود آش           ن خلب رواز و    به آلمان اعزام شده بود و بنظر ميرسد که آموزش ف ررات پ ا مق نائي ب

ده است                 درهر حال    . بعنوان بخشي از خدمات نظامي براي ايشان پيش بيني و بمورد اجرا گذاشته ش
ي درسال            ١٢٩٦آموزشهاي اوليه فنون خلباني کلنل پسيان قطعي است و به اين ترتيب نخستين ايران

  . هجري شمسي شروع به آموزشي خلباني درکشور آلمان نموده است
سي که درهمين صفحه ملاحظه ميفرمائيد کلنل پسيان با لباس هوانوردي و کلاه پرواز موسوم              درعک

شود    ده مي ان دي شور آلم ان درک سران      . درآنزم جاعترين اف ي از ش سيان يک ان پ ي خ د تق ل محم کلن
ود           ان نم ي آن ل  . ژاندارمري بود که بيشتر وقت خود را صرف مبارزه با بيگانگان و عوامل داخل کلن

سيان  ن  پ ري ف ه فراگي ي ب ين ايران وان اول رد بعن سر ميب ان ب امي درآلم راي طي دوره نظ ه ب زمانيک
رلن   ١٩٢٧ که توسط چاپخانه ايرانشهر درسال   درکتاب شرح حال وي   . خلباني پرداخت  يلادي درب  م

ان        . به طبع رسيده عکسي با لباس خلباني ا زکلنل به چاپ رسيده است             ام اقامت درآلم شاراليه بهنگ م
 ميلادي وارد مدرسه خلباني آن کشور شد و      ١٩١٧ هجري قمري معادل     ١٣٣٦يخ دهم شعبان    درتار

  . جلسه پرواز آموزشي بعلت بيماري از ادامه پرواز صرفنظر کرد٣٣پس از 
اني آموزشي را                          رواز خلب ه پ رود ک شمار مي ي ب ين ايران به اين ترتيب کلنل محمد تقي خان پسيان اول

ايان عمر کوتاه خود هنگاميکه درخراسان برعليه وابستگان به اجانب مي            کلنل در پ  . انجام داده است  
  .جنگيد به شهادت رسيد

  
  
  

******  
  
  
   اولين فرودگاه ایران" قلعه مرغي"

  
ده ودرپايتخت و شهر                      ران آم ه اي اگوني از کشورهاي مختلف ب ه هواپيماهاي گون درطول سالياني ک

د،         د              هاي ديگر کشور نمايش هوائي ترتيب ميدادن اه بودن د فرودگ ران وديگر شهرهاي کشور فاق .  ته
ون  دان مشق ديويزي زمين نشست ازمي ران ب ه درته ائي ک ين هواپيم د اول اره ش بلاً اش ه ق انطور ک هم

سيم و   ه محل بي ال ب ه انتق ور ب دي مجب اي تع راي پروازه رد وب تفاده ک رود اس راي ف زاق ب قصر «ق
وان محل      ساير پروازها نيز درپايتخت و شه  . گرديد  » قجر ي مسطح بعن رهاي ديگر با انتخاب زمين

ه اول سال           . فرود و پرواز انجام ميگرديد     ا نيم ران        ١٣٠١به اين ترتيب ت  درهيچيک از شهرهاي اي
  .محل معيني براي فرود و پرواز هواپيماها وجود نداشت



  

  
  

اه سال    ر م ران را نم    ١٣٠١درتي ه ته ا ب د هواپيم سيها درخواست اعزام دو فرون د و دولت   انگلي ودن
ام گرفت          . وقت بفکر اختصاص زمين مناسب و مسطحي براي فرود آنها افتاد           ه انج ا بررسيهائي ک ب

شخيص داده شد       » قلعه مرغي  «زمين   ن منظور مناسب ت راي اي دانيان     . ب ين از زن سطيح زم راي ت ب
راهم         ا ف رود هواپيماه د شهرباني استفاده نمودند و بياري آنها محل نسبتاً مناسبي براي ف ن محل   .  آم اي

ديل            ران تب اه اي ين فرودگ بعدها همچنان مورد استفاده هواپيماهاي مختلف قرار گرفت و بتدريج به اول
ه وجود         ان صورت اولي م بهم وز ه گرديد و و تاسيسات و آشيانه هاي هواپيما درآن ساخته شد که هن

ه ثبت رس          شود  دارد و امروز بعنوان يکي از ابنيه مهم وميراث فرهنگي کشور ب داري مي . يده و نگه
شمار   ان ب اي داغ آنزم ه خبره اه ازجمل ر فرودگ سهيلاتي نظي اد ت وردي و ايج ه هوان وط ب ار مرب اخب

ال ميکرد            » ايران«روزنامه  . ميآمد وط    . نيز با دقت و توجه خاصي اينگونه اقدامات را دنب ر مرب خب
  :درج گرديده استبصورت زير » ايران« روزنامه ١٣٠١ تيرماه ٧به اين اقدام در شماره 

  
يس است     " ت انگل ه دول ق ب ه متعل روپلان ک د آئ اً دو فرون م قريب وده اي ه اطلاع حاصل نم  بطوريک

ران اطلاع داده شد            . درهواي تهران پرواز خواهند کرد و ورود آئروپلانهاي مزبور قبلاً به دولت اي
ه ا        ه اداره نظمي ذا ب د ل وده ان ا نم دن تقاض رود آم ت ف ي را جه صاص محل ه   اخت ده ک لاع داده ش ط

دي، محل را                     ه و درصورت پست و بلن ا تهي دن آنه ائين آم راي پ دربيرون دروازه محل مناسبي را ب
د   دن                        . تسطيح نماين رود آم راي ف امزاده حسن را ب ه مرغي، سمت ام ز دراطراف قلع ه ني اداره نظمي

ا هستند     آئروپلان اختصاص داده و عده اي از محبوسين نظميه هم چند روزاست مشغول تسطي              ح آنج
  ".براي ورود آئروپلانها حاضر باشدکه 
  

شود       اده مي سي آم رود هواپيماهاي انگلي راي ف رر ب ه مرغي درموعد مق اه قلع الاخره فرودگ اه . ب يکم
د و   بعدازاين اقدامات هواپيماهاي مزبور ازطريق بغداد وارد تهران شده         و درقلعه مرغي فرود ميآين

اريخ  اه ٨درت رداد م د   پروا١٣٠١ م از مينماين ران آغ ود را درته شي خ اي نماي ب  . زه ن ترتي ه اي ب
اه               ١٣٠١ميتوان هشتم مرداد ماه      ي فرودگ  را زمان بهره برداري رسمي ا زاولين فرودگاه کشور يعن

نج ش     . قلعه مرغي دانست   اه    اين مطلب در شماره پ رداد م م م ه  ١٣٠١نبه نه ران " روزنام شرح  "اي  ب
  :زير ذکر شده است

  
د ه از صبح        دو فروند آئ  " رود آم روپلان انگليسي که اخيراً از بغداد به تهران آمده ودر قلعه مرغي ف

  ".درپايان درقلعه مرغي فرود آمدندروز گذشته درآسمان تهران به پرواز و نمايش مشغول بوده و
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  اولين خلبان ایرانی که در آسمان ایران پرواز کرد 

  
ان س      ا پاي ران ت امي اي ائي نظ د  ١٣٠٣ال هواپيم ه فرون  س

ا                 اي روسي ب د هواپيم ار فرون اني و چه ونکرس آلم هواپيماي ي
ي   اني و روس اي آلم سين ه ان و مکاني ا رداشت خلبان .  دراختي

الهاي   ين س ا ١٣٠٢ب اي   ١٣٠٤ ت د هواپيم نج فرون  پ
دو فروند  (از روسيه و هفت فروند هواپيما       »  آ ٩ -دوهاويلاند«

پاد   شقي اس اي م د هواپ٣ -هواپيم وتز و    فرون شقي پ اي م يم
ه         اي جنگي برگ داري شد       ) ١٤دوفروند هواپيم سه خري ا زفران

نده    شور فروش ن دو ک ک ا زاي ه هري ر    ک رد زودت لاش ميک  ت
اند        ان    . هواپيماهاي خردياري شده را به تهران برس ر خلب سه نف

ارغ التحصيل   يه ف وردي روس ه هوان ازه از مدرس ه ت ي ک ايران
د   ده بودن اني  (ش ب اول قهرم ين زاده  -ناي ب اول ام   -ناي

نج             د از پ دانشجوي خلباني اشتوداخ مسئوليت پرواز با سه فرون
سير       شور را در م ده از آن ک داري ش اي خري د هواپيماه فرون

د ده گرفتن ران بعه ه ته ه ب ن ٦رو ز). بادکوب ه ١٣٠٤ بهم  س
اي   د هواپيم د«فرون ه در   » آ٩-دوهاويلان ا بادکوب ه ت ي ک روس

ه  . ورا و آماده پرواز شده بودند     صندوقها حمل ودراين شه رس     ب
د           رواز درآمدن يکي  . خلباني سه افسر ايراني بمقصد تهران به پ

ا                        ا ت زان خسارت بهواپيم انحه شد و مي ه دچار س از اين هواپيماها هنگام برخاستن درفرودگاه بادکوب
يد                        ان آن آسيبي نرس ه خلب ي ب ران حمل شد ول ه اي ا کشتي ب ه قطعات آن ب د  از دو . حدي بود ک فرون

د                      رود آم زوين ف ديگر که سالم وارد آسمان کشور شدند فقط يک فروند به خلباني اشتوداخ، سالم در ق
انحه شد                     ن شه ردچار س زوين در اي برف سنگين در     . و هواپيماي قهرماني هم با وجود رسيدن به ق

ه         ع ب د خود را بموق د و نتوان اقي بمان اند  قزوين باعث شد تا اشتوداخ مدتها دراين شهر ب ران برس . ته
هفت فروند هواپيماي ساخت فرانسه هم که قرار بود با خلبانان فرانسوي از بوشهر پرواز و هر چه                 
ن           را از اي تند زي ي نداش اي روس ر از هواپيماه تي بهت انند سرنوش ران برس ه ته ود را ب ر خ زودت

ا چ              اري    هواپيماها نيز فقط يک فروند، آن هم ديرتر ا زتاريخي که انتظار ميرفت و ب رود اجب دين ف ن
ين را ه         ف ب اط مختل ا در نق ه هواپيماه يد و بقي ز رس ه مرک ران ب م و ته ين ق يراز،  (ب ازرون، ش ک

دند و يکي از هواپيماهاي           ) کوههاي بختياري، اصفهان   وتز «دچار سانحه ش ود      » پ طوري شکسته ب
  .که حتي قابل تعمير تشخيص داده نشد و از تعداد موجودي حذف گرديد

  
 بعنوان اولين خلبان ايراني ک با هواپيماي ايراني از مرز هوائي کشور عبور نموده             اخعيسي اشتود 

ان   ين بي وئي چن اريخي درگفتگ فر ت ن س ورد اي ود ر ا درم اطرات خ شود، خ ال گ ران ب ودرآسمان اي
  :ميکند

  
اي    د هواپيم ه فرون ا س اني ب د «پس ا زطي دوره خلب ش  » آ٩دوهاويلان يله ارت ده بوس داري ش خري

را ام  اي رامين زاده هنگ ي اکب اني عل ا بخلب ه يکي ا زهواپيماه رديم ک روزا ک ران پ ه اي ه ب ن ا زبادکوب
ق   شتي ا زطري يله ک ا صندوق و بوس ات آن ب د و قطع انحه ش ه دچار س اه بادکوب برخاستن از فرودگ

راي ع    . بندرانزلي به ايران حمل گرديد البته خلبانش هم با کشتي به ايران آمد    ا اينکه چرا ب زيمت  ام
اه مسکو      ود فرودگ به ايران ا زمسکو به پرواز درنيامديم واز بادکوبه پرواز کرديم؟ زيرا بهمن ماه ب

داديم                   ام مي ا اسکي انج درحاليکه  . پوشيده ا زبرف وما اغلب پروازهاي آموزشي خود را درمسکو ب
ا اس        ود ه ب ي نب ه مرغي برف اه قلع ه و فرودگ اه بادکوب ع از سال در فرودگ يم در آن موق رود آئ . کي ف

ا را          ه قطعات آنه ه حمل و در بادکوب بنابراين ناچار هواپيماها را در صندوقها بوسيله قطار تا بادکوب
ديم رواز درآم ه پ ران ب صد ته ه مق ه بهمن ب ا درحدود نيم رديم و از آنج ل از حرکت از . سوار ک قب

ران     بادکوبه چند پرواز برروي شهر انجام داديم حتي در آخرين روز قبل از           سول اي عزيمت، من کن
رواز دادم   هر پ د روي ش ه بودن اه بادکوب ه در فرودگ انواده اش راک تم . و اعضاء خ ه گف انطور ک هم

ران           ه قصد ته اني ب دين قهرم هنگام برخاستن هواپيماي امين زاده سانحه ديد بنابراين من و شرف ال
ه در آغاز شديداً مرا ناراحت و        در اينجا موضوعي را بايد بگويم ک      . فرودگاه بادکوبه را ترک کرديم    



ع حرکت از                      ه موق عصباني کرده بود ولي بعداً فهميدم که شانس با من بوده قضيه از اين قرار بود ک
اي من شد             ل هواپيم ابين             . بادکوبه هرچه اضافه بار بود تحمي سين روسي در ک ر مکاني ا اينکه دونف ب

د   ايم بودن اخ  (دوم هواپيم ر س راي يکنف ابين ب ه ک ود درحاليک ده ب ار   ) ته ش م ب نگين ه دان س د چم چن
رو نرفت                  شجو بگوش کسي ف ن ترتيب      . هواپيماي من شد، هرچه اعتراض کردم حرف من دان ه اي ب

پس ا  . بسيار سبک بود  » من دانشجو «هواپيماي نايب اول شرف الدين قهرماني درقياس با هواپيماي          
را     زبلند شدن از فرودگاه بادکو به وطي مقداري ازمسير، که الب       ود زي وا ب ته بدون اطلاع ا زوضع ه

ين              » هواشناسي«درآن زمان موضوع پيش بيني       رواز در ب و آگاهي خلباني از شرايط جوي مسير پ
د   دگي قطع امي ه هر لحظه ا ززن ديم بطوريک ديدي ش اين ش واي طوف ا ره ل دچ راز منجي ود، ا زف نب

ان د رشرف    ساعت پرواز در نزديکيهاي قزوين س   ٥/٥ميکرديم، سرانجام پس از      وخت هواپيماهايم
رديم                       اد انتخاب ک تمام شدن بود و ناچار زمين نسبتاً صافي را درمغرب قزوين و محلي بنام مهدي آب
اني            رزا قهرم دين مي اي شرف ال اي هواپيم که نيمه برفي و گلي بود هنگام فرود در اين زمين چرخه

د،       دمه دي داري ص ست و مق ت، ملخش شک اغ رف ست و روي دم ل نش ه گ ا   ب ن ب اي م ي هواپيم ول
د    اني ش اي قهرم رايط هواپيم ر ش رايطي نظي ار ش ل دچ ا د رگ تن چرخه رو رف اظ ف ه ا زلح وجوديک
ي               ود متوقف شد ول معهذا بسبب سنگين تر بودن عقبه هواپيما که از برکت دو مسافر و با رسيگين ب

  )لبانی ديده ميشود در تصوير پائين عيسی اشتوداخ در لباس خ ( .روي دماغ نرفت و سانحه اي نديد
  

    
  

ردا                        د ف ه امي ا هر روز ب رد و م پس ا ز فرود ما در نزديک قزوين برف سنگيني شروع به باريدن ک
ي      د ول رواز بده ن     ٢٥بوديم که زمين اجازه پ ا ماندگارشديم ودراي ام در آنج اً ا  ٢٥ روز تم  روزمرتب

ن   رئيس رکن سوم ستاد ارتش که دتر    ( زسرهنگ رضاقلي خان قوانلو      هواپيمائي نظامي هم جزو اي
ود                     ) رکن بود  و اطلاع داده ب ايش قوانل د، در يکي ا زتلگرافه تلگراف ميرسيد که چرا حرکت نميکني

يم                              ه سعي کن ود ک رده ب ا توصيه ک ه م يده و ب داد رس که نخجوان که ازپاريس پرواز کرده حالا به بغ
ه  هنگام عبور هواپيماي نخجوان ا زفراز قزوين ماهم بلند شويم          و سه تائي به تهران برسيم ولي ما ک

يم                   رواز کن ستيم پ وديم نميتوان رواز در شرايط نامناسبي ب ين پ ع قطعات         . ا زلحاظ زم ا آن موق ه ت البت
ود    يدکي ا زتهران رسيده و هواپيماي قهرماني هم تعمير و آماده پرواز            ه       .  شده ب ه اي ک يکن هرحيل ل

  .بکار برديم زمين اجازه پروزا نداد
 بيست شتر آورديم و واداشتيم درطول معيني ا زروي زمين روي برفها را ه بروند تا بلکه            يک روز 

داد        ه اي ن لاً نتيج ي عم وند ول د ش د بلن ا بتوانن ود و هواپيماه ده ش ا کوبي صر آب  . برفه ر روز ع ه
دش          . رادياتور هواپيماها را خالي ميکرديم تا در طول شب يخ نزند           ا آب خنک مي ا ب موتور هواپيماه

تفاده    و ا اس  درآن زمان ضد يخ هم نداشتيم و صبح زود که پا ميشديم مقداري ا زبرفها را د رظرفي ب
ه پمپ                        ل ازاينکه ب ولاً از شدت سرما قب ا زبنزين گرم ميکرديم و ميريختيم داخل رادياتور ولي معم

  . برسد يخ ميزد
و                 رده و موت ايش را پرک اتور هواپيم ا         بهرحال روزي قهرماني موفق شد رادي د و ب رش را روشن کن

رواز کن               : عجله بمن گفت   د از من پ م بع د شوم و شما ه من از فرصت استفاده کرده سعي ميکنم بلن



ه         ولي متاسفانه پس از کمي تاکسي يکبار ديگر چرخهاي هواپيمايش در برف گير کرد و بدتر از دفع
رده              . ی نشستن سانحه ديد    اميون ک ا رک ا را ب دند هواپيم ران         بطوريکه ناچار ش ه ته ين ب  از روي زم

الاخره کاسه صبر                    . حمل کنند  بتر شود ب اما من يکهفته ديگر صبر کردم تا قدري شرايط زمين مناس
تاد                  سرهنگ رضاقلي خان قوانلو لبريز شد وباتفاق رضا ميزاني مسئول دفتر هواپيمائي رکن سوم س

رانجام روز     د و س ا وضع را از نزديک ببين د ت زوين آم ه ق ش ب فن٧ارت ده اي ١٣٠٤د اس اري ع  بي
ر برف      ١٠ متر و بعرض   ٢٠٠کارگر باندي بطول     ين زي ذا زم رديم معه  متر برف منطقه را پاک ک

  . طوري بود که چرخهاي هواپيما فرو ميرفت
نم                       رواز ک ران پ . چاره را دراين ديديم که شب را منتظر بمانم تا زمين يخ بزند و صبح فردا بقصد ته

رواز د    ٨ و صبح رو ز خوشبختانه انتظار نتيجه داد    داز دو ساعت پ  اسفند موفق شدم پرواز کنم و بع
ران       ٢٢به اين ترتيب هرچند ما حدود       . رقلعه مرغي فرود آيم     روز جلوتر از نخجوان وارد آسمان اي

شديم و از اين لحاظ اولين خلبانان ايراني محسوب ميشديم که د رآسمان ميهن خود هدايت هواپيما را                  
 ليکن بعلت گرفتاري در برف قزوين من بعنوان دومين خلبان ايراني از نظر رسيدن            بعهده داشته ايم  

  .به تهران بشمار مي آيم
  

******  
  
  

  اولين خلبان ایراني که در تهران فرود آمد 
  

ه                 هنگاميکه هواپيماهاي خريداري شده از روسيه، بوسيله خلبانان ايراني از بادکوبه به سوي تهران ب
د          پرواز درآمدند و     ران گرديدن سوي عازم ته ان فران هواپيماهاي رسيده از فرانسه در بوشهر با خلبان

انند،               ه پايتخت برس  سرهنگ نخجوان  و هيچکدام آنطور که انتظار ميرفت نتوانستند بموقع خود را ب
اي   د هواپيم ا يک فرون ود ب ده ب سه گردي اني فران ه خلب ارغ التحصيل مدرس ه ف ز ک ه« ني » ١٩-برگ

  . پاريس به مقصد تهران پرواز کرد» ويلاکويلي«بوسيله ارتش ايران از فرودگاه خريداري شده 
در آن عصر، هواپيمائي ، با وجود پشت سرگذاشتن تجربيات جنگ جهاني اول، هنوز به آن درجه ا                  
ي                 ا برخورداري ا زحدود ايمن رواز در مسيرهاي طولاني را ب زرشد و تکامل فني نرسيده بود که پ

اني خود را         مورد انتظار ا   ه قهرم اني، جنب ائي، در سطح جه ين پروازه وز چن مکان پذير سازد و هن
ود رده ب ظ ک سابقات . حف ه م ن ب مانها، ت اني آس ام و شهرت قهرم ي کسب ن ه در پ ورداني ک ا هوان ام

ر     ه در ام د ک شمار ميرفتن شته اي ب ان کارک ولاً خلبان د معم ولاني ميدادن سيرهاي ط وردي در م هوان
ور ات هوان وده   تجربي ستها پيم ا شک ا و ي م پيروزيه شيدن طع ا چ راه ب سياري هم شيب ب راز و ن دي ف

اء                            . بودند ه اتک ران فقط ب ه اي سه ب رواز خود ازفران ي در پ ار ايران ازه ک نخستين هوانورد جوان و ت
اريس                   ٢٠٠ اني، مسير طولاني پ ده ب ران را د    - ساعت پرواز آنهم شامل پروازهاي آموزشي و دي ته

ويلي « شمسي در فرودگاه     ١٣٠٤گ نخجوان در يکي از روزهاي بهمن        سرهن. رپيش داشت  » ويلاک
  .  را بپرواز درآورد١٩-پاريس هواپيماي برگه

راي              ه ب اريخي ک رواز طولاني و ت ن پ راي اي با مطالعات و تجزيه و تحليل بسيار مناسبترين مسير ب
هر       کي ش دار، اس ز، مک ستر، و ني ه اي داء ب ت ا زمب ام ميگرف ين بارانج ران  اول داد و ته ب، بغ ، حل

رود و گل و لاي                   . تشخيص داده شد   ين ف ودن زم دليل نامناسب ب بهنگام فرود در اسکي شهر ترکيه ب
  .دچار سانحه شد» نخجوان«فراوان هواپيماي 

  



  
  

اي    ر يک هواپيم ه سريع ت تند هرچ ي خواس ها م ا روس ابتي نزديک ب لاً در رق ه عم ا ک سوي ه فران
ا           ران برسد ب ه ته وع        فرانسوي ب دي از ن اي جدي ه هواپيم ه     "عجل ه        "١٩- برگ ه ترکي سه ب  را از فران

ا  تادند ت وان«فرس د » نخج رود آي ران ف ه داده و در ته ود را ادام سير خ د م ده . بتوان رواز درباقيمان پ
ران                »نخجوان «مسير بدون هيچ اشکاي ادامه يافت و         ه سوي ته داد ب  در آخرين تخش از آن از بغ

اي روسي     پرواز نمود وازفراز قز    ين           » اشتوداخ «وين که هواپيم ارش برف سنگين زم دليل ب درآن ب
فندماه            نجم اس ه مرغي      ١٣٠٤گير شده بود عبور نمود و سرانجام در رو زپ يد ودرقلع ران رس ه ته  ب

ي                   بسلامت فرود آمد وبه اين ترتيب براي اولين بار يک هواپيماي متعلق به ايران بوسيله خلبان ايران
رواز   " نخجوان  "گرد  سر . رودگاه تهران به زمين نشست     ده شد و در ف    در آسمان پايتخت دي    شگام پ  پي

  . تهران نيز ميباشد-در مسير طولاني پاريس
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  اولين دانشجویان خلبانی 
  

رات هواپيماهاي             بمنظورتامين کادر پروا   ام تعمي داري و انج راي نگه از ب ورد ني ي م رات فن زي و نف
ي درسال          رار گرفت    ١٣٠١خريداري شده و پروازآنها لزوم آموزش محصلين ايران ورد توجه ق .  م

 ١٣بهمين منظور اولين دسته از افسران ايراني که از رسته هاي مختلف ارتش انتخاب شده بودند در                
دند     زش هواپيمائي به کشور فرانسه     جهت آمو  ١٣٠٢خرداد ماه    ده سرهنگ        .  اعزام ش ن ع ين اي درب

ن        رفتن ف ائي و فراگ ته هواپيم صيل در رش ور تح ه بمنظ ت ک ضور داش ز ح وان، ني دخان نخج احم
ه                          ه طي دوره و دريافت گواهينام ي موفق ب ان ايران وان نخستين خلب داً بعن د و بع خلباني اعزام گردي

د هم ده نفر محصل ايراني برا ي آموزش خلباني به روسهي فرستاده  درخرداد سال بع  . خلباني گرديد 
ه   ١٣٠٤آموزش اين دودسته حدود دوسال بطول انجاميد و بالاخره از اواخر سال             . شدند دريجاً هم  ت

ه          د ک شمار ميآين ي ب آنها پسا از اخذ گواهينامه خلباني به کشور مراجعت نمودند و اولين افسران ايران
ا ازمان هواپيم رواز  درس ده را بپ داري ش اي خري دند و هواپيماه دمت ش شغول بخ ران م امي اي ئي نظ

يه اعزام                  . درآوردند ه روس اني ب ا زجمله کسانيکه بعنوان اولين محصلين ايراني جهت طي دوره خلب
ود ) اشتوداخ (شدند، عيي خان طيار      وي در گفتگوئي خاطرات خود را زاچگونگي اعزام و طي                .ب

  :نين بيان نموده استدره خلباني در روسيه چ
  
د            "  با علاقمندي و وابستگي هائي که به کار هواپيمائي پيدا کرده بودم خبردار شدم که ارتش ميخواه

رايط،     دتاً يکي از ش ه قاع زام دارد ک يه اع ه روس امي ب اني نظ راي طي دوره خلب ر محصل ب ده نف
ود   ي ب ان روس نائي بزب ام در م   . آش طه نظ ه متوس ل از مدرس ه قب م ک ن ه زاق  م ون ق ه ديويزي درس

ان حرب      . تحصيل ميکردم بزبان روسي آشنائي کامل داشتم      ه ارک اجرا بلافاصله ب من با اطلاع ا زم
  .مراجعه و داوطلبي خودم را اعلام کردم ودر معاينات پزشکي و آزمايش زبان روسي قبول شدم

  

  
  
د نخجوان     اول بايد بگويم که اولين کسي که براي طي دوره خلباني بخارج اعزام          شکر احم شد سرل

تاده شديم،                    يه فرس ه روس ه ب وديم ک ر ب بودکه در درجه سرهنگي بفرانسه رفت و مرحله دوم ما ده نف
 نفر ديگر که براي اعزام به مدرسه خلباني روسيه قبول شدند، عبارت بودند ا زنايب اول سوار        ٩اما

ه ساعد سلطان         اول بايندر  نايب   - نايب اول مالي فرهاد ميرزا       -شرف الدين ميرزا قهرمان     - ملقب ب
ين زاده      ر ام ي اکب اده عل د با   -نايب اول پي اده محم شار طوس    نايب دوم پي  نايب دوم قلمي  -قرخان اف

اني       -حسين حقي ) دفتري( ديقلي ميرزاقهرم ات           - نايب سوم سوار مه ين نايب سوم سوارابراهيم بي  مع
 بودکه بوسيله اتومبيل ١٣٠٣ر خرداد ماه اواخ. ماکوني و شاگرد سال آخر متوسطه نظام مسعود ديبا       

يم  سکو رفت ا م يله قطار ت ه بوس ه و از بادکوب ا بادکوب شتي ت ا ک ا ب درانزلي و از آنج ه بن ران ب . از ته
دداً شروع                  ق پزشکي مج ات دقي بمحض رسيدن به مسکو و معرفي خودمان به مدرسه خلباني، معاين



د،  شد و بعلاوه با هريک از ما چندين جلسه پرواز ان    جام دادند تا عکس العملهاي مارا در پروازبفهمن
ودم، شرف                        ه من ب ديم ک ه ش نتيجه اينکه د رمرحله اول فقط چهار نفرمان براي شروع پرواز پذيرفت

اني    رزا   -الدين ميرزا قهرم ي مي ين زاده      مهدي قل ر ام ي اکب اني و عل راي     - قهرم ه را ب ر بقي  شش نف
  . ه پطروگراد فرستادندمعالجه و طي دوره مکانيکي هواپيمائي ب

اي جسمي بخصوصي              ر ناراحتيه ن شش نف دام ا زاي ه هر ک ود ک ده ب وم ش ق معل ات دقي ر معاين دراث
ه                    د ک رده بودن ره و پزشکان اعلام نظر ک دش و غي دارند مثلاً يکي قلبش نارساني داشته، ديگري کب

ا      که بايد مدتي تحت معالجه قرار گيرند و بعد مجدداً آزمايش شوند بنابرا         ود ت ده ب ه ش صميم گرفت ين ت
ا را طي                      انيکي هواپيم براي جلوگيري ازاتلاف وقت درطول مدتي که تحت معالجه هستند دوره مک

ه              - مسعود ريبا  -بيات ماکوئي : بعداً چهار نفر يعني   . کنند ده و ب  افشار طوس و حسين حقي معالجه ش
ه     که البته مدتي بعداز ما چهار نفر اول. مدرسه خلباني بازگشتند   انيده ب ان دس ه پاي ، دوره خلباني را ب

  .ايران بازگشتند
  
ان    .  ماه بود١٨دوره آموزش خلباني ما حدود       يه مدت زم البته در آن زمان براي دوره خلباني روس

ستقل يک حداقل             معيني وجود نداشت و حتي شاگردان مجبور نبودند که قبل از کسب اجازه پرواز م
روا زدو   وزش پ ين را آم اعات مع ت    س ستگي داش تعداد ب ه اس ط ب ه فق ند بلک ته باش ه داش در . فرمان

ا         ط م ور متوس ه بط د ک وزش ميديدن اني آم اگرد خلب صد ش اوز از سي وديم متج ا ب ه م ه اي ک مدرس
رديم         ي ک اني را ط دت دوره خلب رين م ه در کمت وديم ک ستعدي ب اگردان م ف ش واع . درردي ان

رواز آموزشي انج            ا پ داديم    هواپيماهائي که ما بوسيله آنه د    «-» ٥٠٤-آورو«ام مي و »  آ ٩دوهاويلان
  .بودند» ٢١ -يونکرس«
  

****  
  نخستين خلبان ایراني 

ا ا زکشورهاي             » دفتر هواپيمائي «با تشکيل    د هواپيم در دايره عمليات ارکان حرب کل قشون و خري
رواز  . آلمان، فرانسه، روسيه لزوم آموزش خلبانان و مکانيسين هاي پرواز مورد توجه قرار گرفت   پ

ران           ي در استخدام اي ه بصورت کنترات ان خارجي ک هواپيماها درداخل کشور با بهره گيري از خلبان
ين   . بودند صورت ميگرفت و لازم بود هرچه زودتر خلبانان ايراني جايگزين آنان شوند  با اعزام اول

اه      ١٣دسته از افسران ايراني د ر      ون هوان            ١٣٠٢ خرداد م سه آموزش فن ه کشور فران وردي آغاز    ب
  .  دومين گروه راهي کشور روسيه شدند١٣٠٣شدو متعاقب آن در خرداد ماه 

  

  
  



د               راي      » خان نخجوان   «از جمله کسانيکه دردسته اول به فرانسه اعزام شدند سرهنگ احم ه ب ود ک ب
د  اني اعزام گردي ن خلب رفتن ف وردي و فراگ ته هوان روه اعزامي . تحصيل در رش اني گ آموزش خلب

ه پس از حدود             » خان نخجوان   «سرهنگ احمد   . ل بطول انجاميد  حدود دو سا   ود ک ي ب نخستين ايران
د          اني گردي ه خلب ه اخذ گواهينام نخجوان  . يکسال و نيم دوره را با موفقيت به پايان رسانيد و موفق ب

اني   ه خلب ست «در مدرس انيد   » اي ان رس ود را بپاي سه دوره خ ام    . فران صي بن ان او شخ تاد خلب اس
اه  ١٦سرانجام نخجوان در روز   . بود» ورين« ا   ١٣٠٣ ديم ر ب ه سال   ٦ براب  موفق شد   ١٩٢٤ ژانوي

ر             ستقل يکنف رواز م اولين پرواز مستقل خود را به انجام برساند و اين روز بعنوان نخستين روز از پ
ايراني در تاريخ هوانوردي است که از آن پس هزاران دانشجوي خلباني ايراني يکي پس ا زديگري            

ام داده                با طي دو   ره هاي مختلف بر روي انواع گوناگوني از هواپيماها پروازهاي مستقل خود را انج
  . اند

د     ا يکفرون اً ب ه داد و نهايت سه ادام اني را در فران ستقل دوره خلب رواز م س از پ وان پ رهنگ نخج س
ود و در اس     » ١٩-برگه «هواپيماي   رواز نم ران پ سمت ته فند خريداري شده براي ايران از فرانسه ب
ي مشغول بخدمت در        ١٣٠٤ماه سال    ان ايران  در تهران فرود آمد وازهمان روز بعنوان نخستين خلب

  .هواپيمائي نظامي ايران شد 
  
  

***  
  

  اولين کسی که در ایران خلبانی آموخت 
  

نايب سوم علي اصغر ملک اولين کسي است که فن خلباني را درايران        
ر . فرا گرفته است  ات و    ١٣٠٩وي درتاريخ اول تي ه امتحان ده کلي  ازعه

انيده              ان رس آموزشهاي پروازي برآمده ودوره خلباني را با موفقيت بپاي
ده است  شغول بخدمت گردي ان م وان خلب ا . است و بعن ن موضوع ب اي

اده ره   ١٦درج درم م نم ميت    ٥٩ حک شون رس ل ق ائي ک  اداره هواپيم
ن          . يافته است  ه اي  مدرسه،   پس ا زتاسيس مدرسه خلباني، اخذ گواهينام

ين و               انوني آن تعي شرط رسميت درخلباني نظامي و استفاده ازمزاياي ق
ه درآن             . ابلاغ شده است   دستور جديد موجب شد تا علي اصغر ملک ک

ره        وج نم وداني ف ت آج ي و کفال ب دوم ه ناي ع دردرج تلط ١موق  مخ
ز                اني راني هواپيمائي را داشت با حفظ شغل سازماني دروه مدرسه خلب

ق           . ايدمجدداً طي نم   پس از اتمام موفقيت آميز و مجدد دوره نامبرده طب
وائي    ١٣١٢ ارديبهشت ماه    ٢٧ مورخه   ٩٦ حکم نمره    ١٥ماده    قواي ه

ده است           » خلبان مدرسه ديده    «  ناخته ش ه رسمي ش . و داراي گواهينام
ارغ               ه ف رود ک به اين ترتيب علي اصغر ملک اولين کسي نيز بشمار مي

ن مدرسه را          التحصيل مدرسه خلباني دراي    اين اي ران شده و تصديق خلب
ان در  ( .دريافت کرده است  در تصوير پائين نامبرده به عنوان معلم خلب

  )کابين عقب ديده ميشود 
  

  
  



  
  اولين صاحب منصب مسئول فرودگاه

  
د ا وضعيت امروزبودن سه ب ات درمقاي ه امکان د هرگون ه فاق اي اولي راً . فرودگاهه ا اکث ن فرودگاهه اي

د   ي فاق شد       حت ناخته مي اه ش وان فرودگ سطحي بعن زرگ و م دان ب لاً مي وده و عم ا ب يانه هواپيم . آش
رل                        رج کنت د و درنتيجه ب سيم بودن اطي و بي هواپيماهاي آن عصر و زمان حتي فاقد دستگاههاي ارتب

يده ازچمن               . فرودگاه نيز وجود نداشت    داني مسطح پوش تند ودرمي باندهاي پروازي نيز مفهومي نداش
د        ويا خاک ه   رود ميامدن ا ف وده وي روازي گوشه    . واپيماها ازهر جهت که ميخواستند پروزا نم رمپ پ

ژه ديگري                        ر باشد وارزش وي داري نزديکت ر و نگه اي ازاين ميدان را تشکيل ميداد که به محل تعمي
ي                 . نداشت راي پرسنل فن بزرگترين فرودگاهها آنهائي بودند که آشيانه اي براي هواپيما و سرپناهي ب
ق و        . تد تا درآنها تعميرات لازم انجام شود     داش راي رت رادي خاص ب ين شرايطي اختصاص اف درچن

دهان اصلي در طول روزامور                         سئولين و فرمان يد و م اه ضروري بنظر نميرس فتق امور در فرودگ
ول        ا درط ت و فعاليته ام نميگرف روازي انج سئوليتهاي پ ائف و م اير وظ ار س اه را درکن فرودگ

واي خوب صو ذيرفتروزوه راي   . رت ميپ ف اج اي مختل وع هواپيماه ا و تن م پروازه زايش حج اف
ا          ت هواپيماه شت ديروق الاخره برگ رواز و ب اعات پ اعاتي غيرازس داري درس ر و نگه ور تعمي ام
ده و          سئولين آموزش دي ازماموريتهاي دوربر لزوم توجه به فرودگاهها و اجراي وظائف تت نظر م

ان            آشنا به مسائل تاکيد مينمود وفر      اه کشور درآنزم ماندهان فرودگاه قلعه مرغي که بزرگترين فرودگ
اه سال                      ين منظور در آذرم اده و بهم اريخ     ١٣٠٩بود نيز بفکر چاره جوئي افت ا ردرت ين ب راي اول  ب

با وظائف مشخص  » صاحب منصب مسئول فرودگاه   « زافسران با عنوان    هواپيمائي ايران يک نفر ا    
ه مرغي ازلحاظ اجراي                   . و مدون تعيين گرديد    اه قلع ه امور فرودگ رل کلي برمبناي حاکم صادره کنت

مقررات ايمني پرواز، تعيين خط حرکت و خط نشستن طيارات، تعيين سمت گردش پس ازبرخاستن          
ته شد           وبه هنگام نشستن و گزارش تخلفات        ور گذاش ه    . پروازي بعهده صاحب منصب مزب ن وظيف اي

د                    لاغ ميگردي ين واب ان بصورت هفتگي تعي د نگهبان ود و مانن اي  . را شخص ثابتي عهده دار نب برمبن
ن صاحب                         ده اي لاً بعه روازي عم رج مراقبت پ اه و ب شرح وظائف تعيين شده اداره کليه امور فرودگ

ه            منصب گذاشته شده بود تا با وسائل ابت        سئوليتهائي راک ردازدو م دائي آن عصر به ايفاي مسئوليت بپ
ري ازگروههاي                       ره گي ا به شرفته وب درن و پي زات م واع تجهي ا ان امروزدرفرودگاههاي بزرگ بايد ب

  .تخصصي مختلف به اجراء درآورد وبه تنهائي به انجام رساند
  

****  
   که در ایران تعمير و مونتاژ گردیدئیاولين هواپيما 

  
ا  اي  ١٣٠٩ل درس ل از هواپيماه ه کام ک بدن  ي
ه مرغي      » آ-٩دوهاويلاند« نوع   اه قلع درتعميرگ

ا  ر وب ياهپوش تعمي ياوش س توان دوم س توسط س
اده     اي آم دکي (استفاده ازباله اي      ) ي ه يک هواپيم ب

د   رواز گردي اده پ دل و آم ل مب اي . کام هواپيم
روي   ستين محصول ني ع نخ ي الواق ه ف ور ک مزب

و       هوائي ايران بود خلب    په پ اني ستوانيکم مهدي س
سئوليت         ٢رو سرنشيني ستوان      ه م ياه پوش ک  س

ده    ودن آن را بعه رواز نم اده پ ه و آم اخت بدن س
داشت، آزمايش هوائي شد و پس ا زچند آزمايش         

د  اويلا ن اي دوه راز هواپيم ر همط آ -٩ازهرنظ
روا        . خريداري شده ازدولت شوروي شناخته شد      ا پس ازپ ن هواپيم ه   اولين بار که اي اه قلع ز درفرودگ

ياهپوش را روي     توان س اه س ي حاضر درفرودگ ان فن ان و کارکن سران خلب وم اف مرغي نشست عم
ال   ادي انتق اي ش رآوردن فرياده ار مصرت و ب ا اظه ه مرغي ب ان قلع سران پادگ گاه اف ا باش دست ت

ود   درنيروي هوائي مشغول خدمت و پرواز      ١٥- ١٥ اين هواپيما چندين سال با شماره       . دادند پس  .  ب
اي   دن هواپيماه ارج ش د« از خ دمت    » آ٩-دوهاويلان م ازخ ا ه ن هواپيم وائي اي روي ه دمت ني ازخ

  خارج گرديد
****  



   درسازمان هواپيمائي نظامي ایران)بيمارستان  ( صحيه
  

اه  ا دي م ي    ١٣١٠ت ر يک ه اگ ود نداشت بطوريک تي وج د بهداش شون واح ل ق ائي ک  دراداره هواپيم
سمان              ازکارکنان اين ادار   راي پان ا دستش خراش برميداشت ب يانه هواپيماه ه حين انجام وظيفه در آش

ي   (آن ناچار بود به صحيه قواي بري     روي زمين داري ني د  ) به ه کن ات    . مراجع ه معالجات و معاين کلي
ائي    ١٣١٠دردي ماه . نيز بعهده صحيه قواي بري بود    راي اداره هواپيم  براي اولين بار صحيه اي ب

شون درنظر  ه   کل ق وق ماهان ا حق ي ب ه تقي خان ثقف ر طبيب غيرنظامي موسوم ب د ويکنف ه ش  گرفت
د١٢٠٠ تخدام گردي رات اس ال بطور کنت ه س دت س راي م را ن ب ز .  ق ال ني ين س اريخ بهمن هم در ت

م خرداد         ٢٢٠يکنفر داروساز غير نظامي بنام عليخان سامي با حقوق ماهي             قران و نيز درتاريخ ده
وق                       دونفر پرستا  ١٣١١سال   ا حق ان هريک ب اقر عطري ه اسامي رضا خوشبين و ب  ١٥٠ر صحيه ب

اريخ                    . قران استخدام شدند   شون اعزام و پس از طي دوره ازت اين دونفر براي طي دوره پرستاري ق
دند ١٣١٣ آذر ٨ دمت ش شغول خ ائي م دمت صحيه اداره هواپيم اريخ .  درخ م ١٣١١ آذر ١٤درت  ه

 ١٣١٣ قران استخدام گرديد که تا آخر تير ماه          ١١٠٠ حقوق   يک طبيب ديگر بنام احمد خان مجلل با       
ره                     ل سرويس جراحي مريضخانه نم يک واحد بهداري به رياست سروان دکتر محمد رياحي که کفي

ه    .  قشون بود، با انتقال به قواي هوائي درواحد هوائي مهرآباد تشکيل شد      ٣ م ک دکتر مرتضي شيخ ه
ه            ود از        دوره شش ماهه اوليه خدمت نظام وظيف ه ب وائي طي کردک واي ه  ارديبهشت  ١٥خودرا درق

ه خود                      ١٣١٤ ان خدمت نظام وظيف ا پاي وائي ت واي ه ه بخدمت صحيه ق  با درجه نايب سومي وظيف
 درپارک مرکزي جنب کارخانجات هواپيمائي شهباز سروان دکتر سيدهاشم          ١٣١٦درسال  . ادامه داد 

 نمود، دراين زمان ساختمان بهداري مرکب      شافع بعنوان رئيس بهداري پارک مرکزي شروع به کار        
صدي     ت ت ر ثاب ين دکت ود و همچن از ب کيار و يک داروس ه پزش امل س نل آن ش ايق و پرس نج اط ازپ

  .بهداري واحد مهرآباد را داشت که زيرنظر بهداري پارک مرکزي انجام وظيفه ميکرد
  

****  
  !اولين مدرسه مکانيکی قوای هوایی 

  
د          اول ١٣١٠از اول شهريور      ادر آموزشي      . ين مدرسه مکانيکي درقلعه مرغي تاسيس گردي ين ک اول

ه                     اي ماهان ا حقوقه زان تحصيلات ب ران  ٣٥٠اين مدرسه سه نفر غيرنظامي بودند که به نسبت مي - ق
ال      .  قران استخدام شدند   ٢٠٠ قران و    ٢٥٠ ه انتق ه دوشان تپ اين مدرسه بعداً با نام هنرستان نظامي ب
ان           اولين دوره مدرس  . يافت ين داوطلب ه ازب ود ک انيکي شامل سي نفرغيرنظامي واجد شرايط ب ه مک

 تحصيلات ١٣١٠ مهرماه   ٢٤تحصيل دراين مدرسه پس از گذرانيدن آزمايشات بهداشتي انتخاب واز         
توضيح اينکه سه نفر از محصلين مذکور درطول تحصيل ازمدرسه اخراج            . فني خود را آغازکردند   

ردو ت م ان بعل ر ازآن ار نف ائي  و چه ي درهواپيم ام خدمت فن ه انج ق ب ائي، موف ات نه دي، در امتحان
شون             . نشدند ائي کل ق انيکي هواپيم ين دوره مدرسه مک ه شد هدر اول بنابراين ازسي داوطلب پذيرفت
ز دوره   ٢٣ ت آمي ي موفقي ا ط اه و  ٢١ نفرب ه٩ م ر  ٢٤از( روزه مدرس رداد  ١٣١٠ مه نچم م ا پ  ت

ه حداکثر         »  نايب معين«به نسبت معدل با درجات      ) ١٣١٢ وق ماهان ل يکمي وحق  ٢٥٠دومي يا وکي
داقل  ران و ح د ١٠٠ق وائي گرديدن واي ه ي ق سمتهاي مختلف فن شغول خدمت درق ران م توضيح .  ق

ان                    ه هنرجوي ي حين تحصيل ب اينکه درسالهاي اوليه تاسيس مدرسه مکانيکي هيچگونه فوق العاده فن
اريخ    ي ازت ت ول ي گرف ق نم ه تعل ن مدرس ه  ١٣١٤اه  ديم٣٠اي صيل ب ه دردوره تح د ک ت ش  موافق

ردد                ي پرداخت گ ان فن رره کارکن دد معاش مق داً     . هنرجويان مدرسه مذکور ثلث م ه بع ن مدرسه ک اي
ارغ      ١٣٢٠ناميده شد تا شهريور سال   » آموزشگاه فني هوائي  « ا دوره هشتم خود را ف د ت  موفق گردي

  .ي نيروي هوائي تحويل دهدالتحصيل نمايد و عده کثيري درجه دار فني به سازمانها
***  

  
  

  اولين مدرسه خلباني
  

ين         .  مدرسه خلباني تاسيس گرديد    ١٣١١درشهريور سال    ه ازب محصلين اولين دوره مدرسه خلباني ک
د        ه مدرسه ازيکم    . صدها داوطلب بعنوان واجدين شرايط انتخاب و پذيرفته شدند بيست نفربودن برنام

ورد بحث         ١٣١٣تير   ١٥ شروع شد وتا تاريخ      ١٣١١مهرماه   ر داوطلب م  بطول انجاميد ازبيست نف



م درست               ر ه شدند و يکنف ه طي دوره موفق ن اني ب تعداد خلب  ١٦پنج نفربعلل مختلف ازجمله عدم اس
ام مانورهاي           رواز و انج روز پيش ازپايان دوره خلباني دراثر سانحه ناشي ازعدم رعايت مقررات پ

ارغ التحصيل   ١٤ نفرداوطلب نخستين دوره خلباني ٢٠از. غيرمجاز در ارتفاع پائين درگذشت    نفر ف
تند  وائي پيوس ان ه ع خلبان ه جم ب دومي ب ين ناي ه مع ا درج اريخ . و ب ز درت اني ني  ١٥دوره دوم خلب

اني «اين مدرسه که يکبا ربه .  هيجده فارغ التحصيل داشت    ١٣١٤شهريور   ه   » مدرسه خلب و سپس ب
ه آموزشگاه الاخره ب اني و ب تان خلب ده هنرس ه هرسال ع ود ک اً درتلاش ب ام داد دائم ر ن اني تغيي  خلب

الهاي         بيشتري خلبان تعليم و نياز روزافزون نيروي هوائي را برطرف سازد، بطوريکه درفواصل س
ائز  ١٣٢٠ و ١٣١٥ ه ح ز ک ه را ني ام وظيف شمولين خدمت نظ ري ازم ده کثي ي ع ردوره حت راي ه  ب

ن سرب              ده اي ازاي ذيرفت وع د مي پ ه               شرايط بودن رچم داوطلبان ر پ ازان پس از طي دوره خدمت زي
شدند  ه مرخص مي ان خدمت وظيف ه درپاي د وبقي ه ميدادن وائي ادام روي ه ود در ني تلاش . بخدمت خ

يش         ا ل پ نج س ه درپ ت بطوريک ه ياف ديت ادام ا ج ام ب ان نظ ادتر خلب ه زي ده هرچ وزش ع راي آم ب
ا            ١٣٢٠ازشهريور   يم آموزشگاه خلب وردان تحت تعل ده هوان ر     ٣٠٠ني هيچوقت ازحدود       ع ر کمت  نف

  .نبود
  

  
  

  
  

  ! که از آن به منظور آموزش خلبانی استفاده ميشد ٨هواپيمای دو نفره پوتز 
  
  
****  

  اولين مدرسه دیدباني هوائي 
  

اه   اريخ اول ديم ر       ١٣١٢ازت ده نف رکت هيج ا ش ود ب سال ب ه دوره آن يک وائي ک دباني ه ه دي  مدرس
د        ازافسران که از صنوف ديگر ق    شکيل گردي د ت ده بودن ل ش وائي منتق واي ه ه ق ن  . شون ب ر  ١٨اي  نف

اني                      ١٣١٣دراول آبان    ه مدرسه خلب اني ب راي طي دوره خلب انيده وب ان رس  مدرسه ديدباني را به پاي
وفيقي             ين ت ه چن ده ديگر ک د و ع معرفي شدند که عده اي ازآنان دوره خلباني رابا موفقيت طي نمودن



دباني   ا شغل دي د ب دند  نيافتن وائي مشغول خدمت ش واي ه سمتهاي مختلف ق اريخ اول مهر . در ق درت
شون            ١٢ براي اولين بار     ١٣١٣ سر ارتش     (  نفر ازفارغ التحصيلان مدرسه نظام ق شکده اف ه  ) دان ک

ز   د وني ده بودن ت مفتخر ش ادر ثاب ي ک ب دوم ه ناي ارغ التحصيل ٢١بدرج ه ف شمولين ديپلم ر ازم  نف
ا درجه نايب سو    ذکور ب ل     مدرسه م رو منتق ن ني ه اي وائي وب واي ه ه، داوطلب خدمت درق مي وظيف

دباني        ٤٠اين افسران بمعيت ساير داوطلبان که جمعاً بالغ بر          . گرديدند  نفر بودند دوره دوم مدرسه دي
ضاي    ا انق د و ب اني گرديدن ه خلب ه طي مدرس ق ب ان موف ده اي ازآن د و سپس ع وائي را طي کردن ه

ازمهر  ( ابت بخدمت ادامه دادند و با طي دوره دانشکده افسر ارتش             خدمت زير پرچم بعنوان کادر ث     
دند   ) ١٣١٤ سوب ش ذکور نيزمح شکده م ارغ التحصيل دوره دان فند  . ف ه از اس دباني ک ه دي درمدرس
يش از شهريور            » دانشکده ديدباني «  به   ١٣١٣ ا پ ام داد ت روي        ١٣٢٠تغيير ن سران ني ده اي از اف  ع

 ازافسران احتياط، آموزش     اي ارتش، وهمانطور که اشاره شد جمعي      هوائي و داوطلبان ساير واحده    
دند ارغ التحصيل ش ده و ف ا ل. دي اي آموزشي  ١٣١٨از س ته ه وان يکي از رش وائي بعن دباني ه  دي

  .دانشکده افسري ارتش محصوب شد
  

****  
  تاسيس دانشکده فني هوائي 

  
س         ١٣١٥ازفروردين    د،            دانشکده فني هوائي جهت آموزش عده اي اف ه بوجود آم ي دردوشان تپ ر فن

ه   ا درج ا لتحصيل ب سي و پس ا زدوس ام نوي پلم علمي ششم متوسطه ن ا دي شکده ب ن دان ان اي داوطلب
شکده شامل                   ن دان  ٢٧ستوان دومي درمشاغل فني نيروي هوائي مشغول خدمت ميشدند، دوره اول اي

د     ٣٠ سوم هريک      فارغ التحصيل شدند دوره هاي دوم و       ١٣١٧دانشجو بودکه درفروردين     ر بودن  نف
 روز پيش   ٢٣دانشجويان دوره سوم درست     .  شروع گرديد  ١٣١٨ و   ١٣١٧که به ترتيب ازاول مهر      
ا سي     ١٣١٩دوره چهارم دانشکده نيز درمهر      .  فارغ التحصيل شدند   ١٣٢٠از واقعه سوم شهريور       ب

د            سري ارتش گذرانيدن نجم شامل   . نفر شروع شد که سال دوم تحصيلي خود را در دانشکده اف دوره پ
سري ارتش   شکده اف تقرار دردان ا اس ارم ب د دوره چه ا لاول تحصيلي را مانن ه س د ک ر بودن ازده نف ي

دند   سيم ش ذکور تق شکده م اي مختلف دان ته ه ين رش ال دوم تحصيلي ب راي س ده وب برحسب (گذراني
  .)دندتمايل چند نفر از آنان هم داوطلب طي سال دوم رشته هوائي دانشکده افسري گردي

  
****  

  "معلم خلباني "اولين مدرسه  
  

ز    ١٣١٤خلباني و دانشکده هاي ديدباني و فني ازسال -علاوره برآموزشگاههاي فني    يک مدرسه ني
ه               » معلم خلبان «جهت آموزش    د ک ان بودن درمهرآباد بوجود آمدکه اولين دوره آن شامل شش نفر خلب

روردين    ٢٣درتاريخ   د      ١٣١٦ ف ارغ التحصيل گرديدن ه           .  ف ن مدرسه دردوره هاي مختلف موفق ب اي
  .آماده نمودن عده قابل توجهي معلم خلبان براي رفع احتياجات آموزشگاه خلباني گرديد

  

  
  

******  



  اولين تمبر یادبود هواپيمائي درایران 

وائي          ١٣٠۴به يادبود تاسيس پست هوائي درايران درسال        اولين تمبر يادبود، براي مراسلات پست ه
شار تانت اريخ .  ياف ران درت ه اي ان  وزارت مالي ين صاحبان ذوق  ١٣٠۴ آب ري راب ين تمب رح چن  ط

ه طراح          رد وب رار گي وهنر به مسابقه گذاشت تايک طرح مورد قبول کميسيون مخصوص مربوطه ق
ايزه داده شود              ان ج غ يکصد توم نبه         . پيشنهاد کننده آن مبل سابقه درروزدوش ن م ان   ١١موضوع اي  آب

ه ا١٣٠۴ ت      روزنام يده اس وم رس اهي عم ه آگ لان ب وان اع ران بعن ه  . ي ط وزارت مالي لان توس اع
ند                   ل باش منتشرشده وازهمه صاحبان ذوق صنعتي و هنري و ارباب صنايع مستظرفه درايران که ماي

ل آورده است د دعوت بعم اريخي شرکت کنن ر ت ن تمب ه اي ه . درتهي ده است ک دربخشي ازاعلان آم
دان ن اع: علاقمن اريخ اي اوي  ازت ه ح انرا ک شنهادي خودش د طرح پي اه مي توانن ه م دت س ا م ه ت لامي

اکتي ممهور                       ده در پ ه کنن درروي پاکت  ( شرايط فوق الذکر باشد تهيه و به ضميمه آدرس کامل تهي
وائي است          ه داري کل       ) قيد شود که مربوط به تمبرپست ه ه اداره خزان سليم        -ب ادار ت  شعبه اوراق به

د د. نماين ضاء م اريخ پس ا زانق ين و ت ه مع ه در وزارت مالي سيون مخصوصي ک ت در حضور کمي
ازو بصاحب                 ا را ب دگان پاکته شنهاد دهن ه پي ا حضور کلي اند، ب انعقاد آنرا به اطلاع عموم خواهد رس
ود يکصد    ع ش ور واق سيون مزب صديق کمي ورد ت وده و م وع ب ث مطب ه طرح آن ازهرحي صنعتي ک

 ١۶٣٨ نمره -وزارت ماليه.  گرديدتومان نقداً بصورت انعام اعطاء خواهد

  نخستين سازمان هواپيمائي قشون ایران 

ودن             ١٣٠٣تا خرداد    ذا بعلت نب ود معه ا ب  باوجود اينکه هواپيمائي قشون ايران داراي تعدادي هواپيم
ر                    شون وازطريق دفت ان حرب کل ق يله ارک ستقيماً بوس ن سازمان م پرسنل ذيصلاح ايراني، اداره اي

ان تاسيس صنف    ١٣٠٣ خرداد   ١١درتاريخ  . طه انجام ميگرفت  هواپيمائي مربو   براي اولين بار فرم
د            » هواپيمائي کل قشون  « » خان نخجوان   « بعنوان يک سازمان مشخص صادر شد و سرهنگ احم

ه تحصيلات                       ه ادام وز ب ن سازمان هن ام تاسيس اي ه بهنگ به فرماندهي اين سازمان منصوب گرديد ک
ود          خلباني خود در فرانسه مشغو     ران مراجعت نکرده ب ه اي ونکرس «شرکت   . ل وب اد    » ي ام انعق بهنگ

اني          ه خلب ک مدرس اد ي ه ايج د ب ران متعه سافربري دراي ائي م ت هواپيم ام فعالي راي انج رارداد ب ق
داً درسال                     د وبع د خود نگردي ام تعه ه انج ان       ١٣٠٣درايران شده بودکه موفق ب سر خلب ر اف ز يکنف  ني

اد          جهت» رديف«فرانسوي موسوم به   ه ايج م موفق ب ي اوه اني استخدام شد ول  ايجاد آموزشگاه خلب
ه        يس مدرس ورد تاس امي درم ائي نظ ازمان هواپيم يس س ان تاس شد درفرم ث ن ورد بح گاه م آموزش
ن   ه رياست اي شون ب ان حرب ق ان، صاحب منصب ارک ه خ ده و سرهنگ سيف ال د ش اني تاکي خلب

ه            ا موفق ب شدند      مدرسه گمارده شده بود ولي هيچيک ازآنه پس از ورود سرهنگ      .  تاسيس مدرسه ن
وز               يش وهنگاميکه هن احمد نخجوان به کشور، درتشکيلات هواپيمائي نظامي ايران که او ازيکسال پ
ي داده       در کشور فرانسه به فراگرفتن فنون خلباني ادامه ميداد به رياست آن منصوب شده بود تغييرات

» اداره هواپيمائي کل قشون دولت ايران     « عنوان  سازمان جديد نخستين سازماني است که تحت        . شد
  .تشکيل و براي اولين بار بعنوان يکي ازادارات مستقل تابع ارکان حرب کل قشون بشمار آمد

  اولين وتنها وسيله نقليه اداره هواپيمائي کل قشون ایران 

ران             ١٣٠۵دراواخر فروردين    شون اي از يک دستگاه      براي اولين بار کارکنان اداره هواپيمائي کل ق
اده               ) هانزالويد(اتوبوس   دند وبموجب م د ش ره      ٣براي اياب و ذهاب خود بهره من  مورخه   ۴ حکم نم

روردين ٣١ د ١٣٠۵ ف لاغ ش ر اب ن اداه رد اي وس منحصر بف ير اتوب ه .  خط س ب توج موضوع جال
ايئ نظامي کشور دراحک                 ام دراين مورد، اقدام به درج خط سيراتوبوس منحصر بفردسازمان هواپيم

در                       وري چه ق ه موت ام وسائط نقلي رسمي، آنهم تحت يک ماده مستقل است ونشان ميدهدکه درآن هنگ
 قشون ايران بطور اعم و سازمان هواپيمائي نظامي جديدالتاسيس بطور اخص تا چه   ومنزلتي داشته 

  !حد ازاين حيث درمضيقه بوده است 



  

******  

  ملياتياولين شرکت خلبانان ایراني درماموریتهاي ع 

ا دستوراتي                   هواپيماهاي قشون ايران پيش از تاسيس اداره هواپيمائي کل قشون با خلبانان خارجي وب
اريخ                        ا ت د وت ات نظامي شرکت ميکردن شد وعملي که ازطريق دفتر هواپيمائي ارکان حرب صادر مي

اه  د       ١٣٠۵تيرم رده بودن رکت نک ي ش ات رزم ي درعملي ان ايران ک ازخلبان م .  هيچي اريخ ده  درت
اه واع  ١٣٠۵تيرم شور از ان ه ک اخت س ا س د هواپيم ه فرون ه « س د ) ١٩-برگ رهنگ احم اني س بخلب

وان د-نخج توداخ  ٩ دوهاويلان ان اش سي خ ب دوم عي اني ناي ونکرس - آ بخلب اني ) ١٣-اف( ي بخلب
سباخر « سين  » م ر مکاني راه سه نف اني هم سوي (آلم اتو فران اني- ايوانف روسي  -ش ان آلم ه )  تاوم ب

ه                 خراسان اع  اري بودک شون ونخستين ب زام شدند واين اولين ماموريت عملياتي اداره هواپيمائي کل ق
رداد    ٣٠ درتاريخ    .خلبانان ايراني درآن شرکت ميکردند     ان           ١٣٠۵ م ه خلبان ا ک د هواپيم ز دوفرون  ني

د                        نندج اعزام گرديدن ه س سين هاي روسي ب راه مکاني ود هم  ١۵روز. يکي ايراني وديگري روسي ب
دوفروند آن ايراني و يکفروندش آلماني بود در     مين سال هم سه فروند هواپيما که خلبانان         شهريور ه 

  !آذربايجان ماموريت يافتند 

  

*****  

  تاسيس دفتر هواپيمائی نظامی 

شرکت موثر هواپيماهاي جنگي درجريان جنگ جهاني اول ضمن تسريع درتکامل و تنوع هواپيماها         
ز                 بهره گيري از اين شيوه جديد ر       رار داد و بلافاصله پس ل ا در چنگها مورد توجه خاص جهانيان ق

د  ود آم اي جنگي بوج تفاده از هواپيماه راي اس ازمانهاي مناسب ب شورها، س ه ک ير . جنگ در کلي س
ايان         د ش ا بارش امي آنه ديهاي نظ امين نيازمن راي ت اي لازم ب ائي و توانائيه نعت هواپيم املي ص تک

ود          درايران ن . توجهي توام گرديد    راي شروع   . يز استفاده از هواپيماه نخست نظر ارتش را جلب نم ب
ال                         وردي را بصورت متمرکز دنب ه هوان وط ب ا امور مرب د ت کار لازم بود سازمان مناسبي بوجود آي

ران     » دفتر هواپيمائي« درنخستين قدم دفتري بنام   . نمايد شون اي در دايره عمليات ارکان حرب کل ق
د    بوجود آمد و براي اولين    ران مطرح گردي د .  بار نام هواپيمائي همراه با ساير سازمانهاي نظامي اي

ز                   ا رني سنده عضوديگري نداشت و درشروع ک يس و يک نوي رابتداي امر دفتر مزبور بجز يک رئ
سته مرکزي  ر ه ين دفت ي هم ود ول ين نب ائي در ب ران«هواپيم امي اي ائي نظ شکيل داد» هواپيم . را ت

درامو رحمل و نقل هوائي تجاري در  » يونکرس « اپيمائي شرکت آلماني همزمان با تشکيل دفترهو   
ت داشت ران فعالي اخت    . اي وره س ه و يک موت زي يکبال اي فل د هواپيم دم يک فرون ين ق وان اول بعن

زنمايندگي اين شرکت در ايران خريداري شد        ا » ١٣ اف   -يونکرس« از نوع   » يونکرس«کارخانه  
تقر   ي اس ه مرغ اه قلع تو در فرودگ ان. ار ياف ه     خلبان ه ب د ک اني بودن ا آلم ن هواپيم سين اي  و مکاني

  .استخدام ارتش درآمدند



  اولين هواپيماي ایران"  ١٣ اف  -یونکرس" 

ال  اني  ١٣٠١در س رکت آلم ونکرس« ش ران     » ي وائي د راي ل ه ل و نق رويس حم ک س اد ي ا ايج ب
ل  راي حم شور ب ده ک هرهاي عم ران و بعضي از ش ين ته ائي را ب دادپروازه ام مي سافر انج ن .  م اي

اي  د هواپيم د فرون ونکرس«شرکت ا زچن ود» ١٣اف -ي تفاده مينم اي . اس ين هواپيم ا اول ن هواپيم اي
ه          ر خدم د و داراي دو نف شمار ميآم ان ب ائين جه ا لپ ه و ب زي و يکبال ام فل سافري تم ل م ل و نق حم

  . پروازي بود

  

سافر را              ر م ار نف ا گنجايش چه يده هواپيم د ا زهواپيماهاي         .  داشت  کابين سرپوش دولت وقت يکفرون
درتهران براي ارتش خريداري نمود تا بعنوان هواپيماي ارتباطي و حمل و نقل نظامي               » يونکرس«

ي             . سبک مورد استفاده قرار گيرد     اه کشور يعن ور در نخستين فرودگ ه مرغي     «هواپيماي مزب » قلع
ا          . استقرار يافت  ا آلم ن هواپيم سين اي ان و مکاني د  خلبان ام           . ني بودن اني بن ر آلم ا را يکنف اني هواپيم خلب

  . بعهده داشت» موفباخر«

د                ران بودن زد در استخدام دولت اي ن     . اين دونفر بصورت کنتراتي و روزم رفتن اي پس از بخدمت گ
اريخ                           ه در ت وان نمون د و بعن شتر آغاز گردي د هواپيماهاي ب راي خري  ٢۶هواپيما تلاشهاي وسيعي ب

راي          ا زطري  ١٣٠١ديماه   ران در واشنگتن ب ده اي                ق سفير اي يم ع ا و تعل د هواپيم د فرون دن چن  خري
ا ضمن عذرخواهي اعلام                 ي حکومت وقت آمريک ذاکره شد ول ا م خلبان و نکانيسين با دولت آمريک
شورهاي   ه ک لحه ب زايش اس د دراف ذا نميخواه د ل ع سلاح ميباش رانس خل ه چون موسس کنف داشت ک

  .جهان ياري کند

 



  پيما بوسيله مردم گيلان و مازندرانهدیه هوا

ال  ا   ١٣٠٢درس د هواپيم ود دو فرون ده ب ع آوري ش دران جم يلان و مازن الي گ ه ا زاه وهي ک ا وج  ب
داري شد            دران خري يلان و مازن ا  . توسط تيپ وقت در گ ن دو هواپيم واع   اي ه از ان ونکرس " ک اف - ي

وط     "ران مازند" و "گيلان " با نامهاي  بودند "٢ آ -يونکرس " و   "١٣ دند و اسامي مرب  نامگذاري ش
ه                . بر بدنه آنها نقش بسته شد      دند و در قلع تاده ش ران فرس هواپيماهاي مزبور بعنوان هديه مردم به ته

  .مرغي استقرار يافتند

  ١٣٠٣آمار هواپيماها درسال 

 خريداري شده   "٢٠آ  -يونکرس" و   "١٣اف  -يونکرس"ي   علاوه بر دوفروند هواپيماها    ١٣٠٢درسال  
اي ديگر                تو د هواپيم ار فرون دران چه يلان و مازن د     (سط اهالي گ د دوهاويلان د    -۴يک فرون يک فرون

د  د آورو-آ٩دوهاويلان يد   )  دو فرون ران رس ه ته يه ب ه    . ا زروس اي کلي سين ه ان و مکاني خلبان
ه   . هواپيماهاي خريداري شده نيز از کشورهاي فروشنده آنها استخدام شد ه بودند         ا درقلع اين هواپيماه

مرغي نگهداري شده و خلبانان خارجي مذکور در همين فرودگاه پروازهاي تمريني را انجام ميدادند               
  . و هواپيماها به ماموريتهاي مورد نياز ارتش اعزام ميشدند

  

ل سال                ران در اوائ ه ارتش اي ق ب اي     ١٣٠٣بنابراين هواپيماهاي متعل د هواپيم اً ا زسه فرون  مجموع
شکيل    يونکرس آلماني و چهار فر  اني و روسي ت وند هواپيماي روسي با خلبانان و مکانيسين هاي آلم

ود ده ب ا را  . ش ارج بعضي از هواپيماه شورهاي خ از از ک ا کسب امتي يه ب شور روس ان ک د رآن زم
از  "لاند و آورودوهاوي"هواپيماهاي نوع . نيز عرضه ميکردتوليد و به بازارهاي جهان        با کسب امتي
د و   رکت دوهاويلان ه  ازش اخته و ب ا س ران«آوروبريتاني اي   » اي ابراين هواپيماه ود بن ه ب فروخت

ه در   د ک ائي بودن وع هواپيماه ان ن رد از هم داري ميک يه خري ران از روس ه اي د و آورو ک دوهاويلان
ل سال      . انگلستان ساخته ميشدند   ل                ١٣٠٣در اواي ران تحوي ه اي يه ب اي ساخت روس د هواپيم  د وفرون

 خبر ازورود دو فروند از هواپيماهاي  ١٣٠٣ ادريبهشت ماه  ٢٢ درشماره   »ايران«روزنامه  . گرديد
  .ه ا زروسيه به بندر انزلي ميدهدنظامي خريداري شد

اريخ  ا در ت ن هواپيماه د١٨اي ده ان ي وارد ش ه انزل اه ب م .  ارديبهشت م ماره يک ه درش ين روزنام هم
 ارديبهشت ماه ا ٣١ه صبح روز  خبر ميدهد که هواپيماهاي خريداري شده از روسي        ١٣٠٣خردادماه  

د       وده ان رواز تم ران پ مان ته دتي درآس د و م ه پروازدرآم ي ب ه مرغ اه قلع د . ز فرودگ يکفرون
ازهواپيماهاي خريداري شده از کشور فرانسه نيز که دراصفهان مستقر بوده براي اجراي ماموريت        

  .به شهر بروجرد پرواز نموده است 



  

  ۴ –هواپيمای دوهاويلاند 

  

  ٩_ اپيمای دوهاويلاند هو

  

  ۵٠۴ –هواپيمای آورو 

  

  



  

  ١۴_ هواپيمای برگه 

  

  ١٩ –هواپيمای برگه 

  در ایران " تایگر موس " 

اتي             ١٣١٠درسال   رين هواپيماهاي تعليم ه از بهت ايگرموس ک وع ت اي مشقي ازن  بيست فروند هواپيم
سي آن ازنده انگلي ه س ه کارخان شد، ب د(آن عصرشمرده مي اي س) دوهاويلان د وهواپيماه فارش داده ش

ين             ١٣١١مذکور درآبان سا ل    ا ازطريق زم در خرمشهر وازآنج ه بن  درون صندوقها بوسيله کشتي ب
دند       ال داده ش اه سال     ٢۴در. به اهواز انتق ان م سين      ١٣١١ آب ان و مکاني ي مرکب ازعده اي خلب  هيئت

و   ازم جن د ع اي جدي ال هواپيماه رواز و انتق ايش پ ردن، آزم اده ک دجهت آم ن . ب ش د ازاي نج فرون پ
بح روز ا ص اعت ١٣١١آذر١٢هواپيماه وازپرواز و س ي ازاه ان ايران يله خلبان ان ١١٣٠ بوس  هم
ا سوم بهمن            . روزبه تهران رسيدند   رواز داده        ١٣١١چهارده فروند ديگر درسه مرحله ت ران پ ه ته  ب

ود   انگليس که هواپيماهاي تايگرموس "دوهاويلاند" زي کمپاني هواپيماسا . شدند رابه ايران فروخته ب
ه        يک سن "نفر ازمتخصصين فني خود موسوم ب ان        " مسترجون ا کارکن ود ت ته ب ران اعزام داش ه اي  را ب

  . فني قواي هوائي ايران را با امور فني مربوط به طيارات مذکور آشنا سازد



  

اني  د« کمپ دت شش م » دوهاويلان ه درم سن"اه اول ک ستر جون دم "م ران خ وائي اي واي ه ت  در ق
ه خدمت       . ميکرد حقوق و مزاياي او را بعهده داشت        راي ادام پس ا زخاتمه شش ماه چون وجود او ب

د از  رار داد منعق ق ق ذا طب د ل شخيص داده ش ران لازم ت وائي اي واي ه ا ١٣١٢ ارديبهشت ٢٧در ق  ب
ه استخدام             سي ب ره انگلي ه شصت لي د        حقوق ماهان ران درآم وائي اي واي ه سن    ".  ق ين   " مستر جون  اول

ائي          ا راي خدمت درهواپيم ه ب ده است     نگليسي بشمار ميرود ک ران استخدام ش رات  .  اي سن "کنت  " جون
ار             ١٣١٣ ديماه   ١١درتاريخ   ان ت ان يافت و بجاي او از هم ام           پاي سي ديگري بن سين انگلي " يخ مکاني

  . با همان شرايط و حقوق استخدام ودرقواي هوائي ايران مشغول کار شد"تيلور

 

   ١٣١٨ تا ١٣١٠  سالهاي 
  نخستين خلبان ایراني که دریک سانحه هوائي جان سپرد

واي                 ال ق صبان فع نايب اول خلبان فتح اله انصاري که يکي از صاحب من
ال   ان س ت در آب شمار ميرف ران ب وائي اي اتي  ١٣١١ه ت عملي راه هيئ  بهم

اده سازي راي آم ي ب اي  وفن رواز هواپيماه ايگرموس«  وپ واز » ت ه اه ب
يئت ماموريت داشت که هواپيماهاي حمل شده ازخرمشهر        ه. اعزام گرديد 

را ازصندوقهاي مربوطه خارج نموده و پس از مونتاژ و پرواز آزمايشي             
ا  ١٣١١درتاريخ اول ديماه . به تهران حمل نمايند    يکفروند ازاين هواپيماه

اين نخستين سانحه منجر به مرگ    . حين پرواز آزمايشي دچار سانحه شد       
اريخ   ان درت د  خلب شمار ميآم را ن ب ائي اي صاري  . هواپيم ب اول زندان ناي

رواز      اي پ ام مانوره ام انج ه بهنگ ده داشت ک ا را بعه ن هواپيم اني اي خلب
ان        انحه ج ر س رد ودراث قوط ک واز س اه اه د فرودگ اي بان وبي در انته خ



پرد وردي          . س شرفت هوان ردرراه پي ه س ت ک شور ماس ائي ک اريخ هواپيم ان در ت ستين خلب وي نخ
 .ان نهاددراير

  »۵-آر«تجهيز قواي هوائي با هواپيماهاي  

ال  ر س اي   ١٣١١دراواخ د هواپيم ران ده فرون وائي اي واي ه ود  » ۵-آر«، ق داري نم يه خري ازروس
م خرداد             رواز و روزنه ران پ ه ته واولين فروند ازاين نوع هواپيماها بوسيله خلبان ايراني ازمسکو ب

د ١٣١٢ ه مرغي فرودآم اه قلع يله   ٩.  در فرودگ زا درون صندوقها بوس ات مج ر درقطع د ديگ فرون
ه                کشتي به بندرانزلي رسيد ودراين بندر سوار ومورد آزمايشات پروازي قرار گرفتند و درپنج مرحل

اي  ر و ٢٧،٢۶،٢۵،١٢درتاريخه رداد ٢ تي رواز داده   ١٣١٢ م ران پ ه ته ي ب ان ايران يله خلبان  بوس
اي            شدند و به اين ترتيب برمجموع هواپيماهاي م        د هواپيم ران ده فرون وائي اي » ۵-آر«وجود قواي ه

  .  اين قوا قرار گرفتند١اضافه گرديد که دراختيار فوج نمره 

  

   ١٣١٣سازمان قواي هوائي ایران درآغاز سال  

ال  از س وائي  ١٣١٣درآغ واي ه ان حرب ق شد از ارک شکيل مي ران ت وائي اي واي ه د ق ازمان جدي  س
ن  ه رک امل س ان اول(ش ومدوم و-ارک ر و داراي  )  س ه مهمت ن دوم از هم ذکور رک ان م ين ارک ه ب ک

  :واحدها و قسمتهاي تابعه قواي هوائي عبارت بودند از. چهار شعبه با وظايف سنگين تر بود

  
 گروه ارتباط و بي سيم وشعبه نقليه و داراي          - قسمت عکاسي  - شامل شعبه اطلاعات     -١فوج نمره   * 

اتي     ردان عملي ط گر     : سه گ ردان راب ياد  گ دباني   ). شکاري (دان س ردان دي ردان       گ ه درآن گ اران ک  بمب
  .رابط مرکب ازچهار گروه و گردان ديدباني و بمباران مرکب از پنج گروه بود

  
ره *  وج نم اريخ اول     ( -۵ف ود وازت اني ب ه خلب ان مدرس ي و هم ازمان آموزش ک س ت ي ه درحقيق ک

رداد  ه ١٣١٣خ وج ب ن ف ام اي اني« ن دارس خلب ديل گردي» م امل) دتب   :ش
الاخره يک          - يک شعبه تعليمات   - يک گروه تمرينات خلباني    -يک دفتر آجوداني   ه و ب  يک قسمت نقلي

ود  رات ب ارک تعمي وان پ سمت بعن زي،  . ق ارک مرک د ازپ وان باي ن عن ت اي ه تح ي ک سمت فن ق
  .کارخانجات و شعباتش و مدرسه مکانيکي نام برد

  

*****  

  



  کارخانجات هواپيمائي شهباز

وائي           (ت کارخانجات هواپيمائي    ماشين آلا  که ابتدا واحد فني مستقلي درکادر سازمانهاي تابعه قواي ه
ارک مرکزي                ر پ ي    -بود و بعدها تحت عناوين ويا زيرنظر سازمانهائي نظي وائي     - تيپ فن اه ه  آمادگ

رار دارد            وائي ق  درمحل  ١٣١۴درسال   ) اداره ميشد واينک درسازمان فرماندهي لجستيکي نيروي ه
لوازم اين کارخانجات بمنظور انجام تعميرات اساسي    . صب و براي بهره برداري آماده گرديد      فعلي ن 

د      ١٣١٢وسوارکردن قطعات هواپيماهاي مختلف درسال          داري گردي ستان خري ه    .  ازانگل ن کارخان اي
ل ا ز                       ا قب  ١٣٢٠علاوه بر تعميرات اساسي بااستفاده از قطعات و موا د اوليه مورد لزوم موفق شد ت

د دتع وائي نماي روي ه ل ني اخته و تحوي شقي و جنگي س اي م ل ملاحظه اي هواپيماه واع ( اد قاب ازان
د    -هواپيماهاي تايگرموس    رداد    )  اداکس و هاين  نخستين سري ازهواپيماهاي ساخت         ١٣١٧دراول م
ا سال                 . اين کارخانه پرواز نمود    ن کارخانجات ت ا توسط اي ه ساختن هواپيم  بنحو کامل    ١٣١٨برنام

ا            اجرا   ه ب ه اجراي برنام اني و نرسيدن مواداولي شد ولي ازاين تاريخ به بعد به سبب بروزجنگ جه
  .مشکلات جدي مواجه گرديدو سرانجام سرايت جنگ به ايران اين برنامه را تقويت ساخت

  

  اولين زن دراستخدام قواي هوائي ایران 

کصد و پنجاه ريال براي  بانو عذرا عسگرگيلاني با حقوق ماهي ي١٣١۴درتاريخ دهم شهريور
خدمت در صحيه هنگ يکم قواي هوائي بطورکنترات براي مدت پنج سال استخدام شد واين اولين 

  . بانو بشمار ميرود که به استخدام قواي هوائي ايران درآمده است

  استفاده نخستين ایراني ازچتر نجات 

اريخ  ام   ١٣١۵/٧/٢٠درت وائي بن روي ه ان ني ي از خلبان «  يک
تو اي » ارجعفردربندياس د هواپيم ا يکفرون ه ب س«درحاليک » اداک

ود،   رواز ب شغول پ ي م ه مرغ اه قلع شرقي فرودگ و ب لع جن درض
ار    ين ب راي اول ا ب د ت ا رگردي د وناچ ق ش ار حري ايش دچ هواپيم

د         تفاده کن ر نجات اس ران ازچت ا اينکه بعلت    . درتاريخ هواپيمائي اي ب
ام عم د درانج صميم و تردي اذ ت اخير دراتخ راي ت ان ب ا آنزم ه ت ي ک ل

ي             ان سرايت و حت اس خلب خلبانان ايران سابقه اي نداشت، آتش به لب
م     ان ه ود خلب وخت و بخ ز س رش ني د از چت ه بن رود س من ف ض
صدماتي وارد آمد، معهذا توانست خود را نجات دهد وبه اين ترتيب            

وان       ان بعن ن خلب ام اي د ن ر ش ه ذک انطور ک ه   « هم ي ک ين ايران اول
لاً از     درشرايط اض  رواز، عم رد ثبت          طراري پ تفاده ک ر نجات اس چت

  .گرديد

******  



  اولين هواپيماي دوموتوره نظامي نيروي هوائي

ه   » هايند« تعدادي هواپيماي ١٣١٧ و ١٣١۶درسالهاي   اوکر « ساخت کارخان يس ودرسال   » ه انگل
وع   ١٣١٧ وره ازن اي دوموت دادي هواپيم سفورد« نيزتع وائي اي  » اک روي ه دمت ني ران وارد خ
اي شکاري             » هايند«. گرديدند وان هواپيم اگون بعن  بمب   -يک هواپيماي دونفره بود ودر عمليات گون

ار          ان بک ي خلبان وزش رزم راي آم ز ب رد و ني رار گي تفاده ق ورد اس ست م شافي ميتوان ن و اکت افک
وائي                 . ميرفت روي ه ود اين نوع هواپيما که تا چند سال بعداز جنگ جهاني دوم مورد استفاده درني . ب

  . علاوه برآموزش رزمي خلبانان در ماموريتهاي جنگي داخلي مورد استفاده قرار گرفت

  

ائي             » اکسفورد«هواپيماي   ه وارد خدمت هواپيم نيزاولين هواپيماي دوموتوره نظامي بشمار ميرود ک
ا          . ايران گرديده  ي بمب  اين هواپيما دوفرمانه وبراي تعليم خلبانان جهت آمادگي پرواز روي هواپيماه

اران،                        روي بمب يم عکاسي، دستگاه قراول ي س اوبري ب ائل ن ه وس افکن استفاده قرار ميگرفت وبه کلي
رار داشت ميتوانست                  سمت عقب ق ه در ق ردان خود ک رج گ ا ب برج تيراندازي و غيره مجهز بود وب

اب بم            ١٠٠يکدستگاه مسلسل حمل کند وقادر به حمل چهار بمب           امور پرت اه م ود و جايگ ب  پوندي ب
اني دوم             » اکسفورد«. درجلو دماغ هواپيما قرار داشت     يش ا زجنگ جه آخرين نوع هواپيما بود که پ

د      وائي گردي ران خدمت                . وارد نيروي ه ائي اي ه در هواپيم ر نظامي ک وره غي اي دوموت ين هواپيم اول
  .فتبوده ه درپست هوائي مورد بهره برداري قرار ميگر» دراگن راپيد«کرده، هواپيماي دوموتوره 

*********  

  اولين هواپيماي مجهز به ارابه هاي فرود جمع شونده

ي  سي ي اي انگلي ران هواپيم امي اي وره نظ اي دوموت ين هواپيم سفورد«اول رکت » آک اخت ش « س
اين هواپيماي سه نفره براي آموزش خدمه پروازي درزمينه هاي بمباران، ناوبري و             . بود» ايراسپيد

ود         و مناسب ب ا رادي اي   ازهو. کار ب شد         » آکسفورد »اپيم تفاده مي ز اس ولانس ني اي  . درنقش آمب هواپيم
ه                » آکسفورد« رود جمع شونده درداخل بدن ه هاي ف ه اراب ه ب وائي است ک روي ه اولين هواپيماي ني

ه     . مجهز بود تا قبل ازاين تاريخ کليه هواپيماها داراي ارابه هاي فرود ثابت بودند           ا جمع شدن ارالب ب
اي ه    رات          هاي فرود و چرخه ا تغيي اميکي هواپيم رواز شرايط آئرودين ه پس از پ ا در داخل بدن واپيم

ري           ره گي ر به ن نظ د وازاي دا ميکن زايش پي وبي اف و مطل روازي بنح اي پ وده و توانائيه ادي نم زي
  .درآنزمان ازهميت زيادي برخوردار بود» آکسفورد«ازهواپيماهايَ 

  

*****  

  



  نخستين تاسيسات هواپيمائی در ایران 

ونکرس«کت شر   ران بوجود آورد    » ي ائي را دراي سات هواپيم ه تاسي ود ک اني نخستين شرکتي ب آلم
ا طرح و                       سافر وبارپرداخت و سپس ب وائي م ل ه ه حمل و نق ودرچند سال اول بطور غير رسمي ب

لاً                تصويب لايحه اي در مجلس فعاليت       حمل و نقل هوائي در ايران را انحصاراً بدست گرفت و عم
ه داد   ١٣١٢تا سال     ونکرس « شرکت .  ادام يش » ي ائي       پ ران و        ازتاسيس سازمان هواپيم  نظامي اي

حتي درسالهاي اوليه پس از تاسيس ازطريق دراختيار گذاشتن هواپيما و خلبان و خدمه فني با ارتش                 
اه       ٨ماده ) ١(همکاري داشته است ودربند    وائي مصوبه بهمن م  لايحه حمل و نقل تجارتي و پست ه

بني برتفويض انحصاري اين فعاليت به شرکت يونکرس هم لزوم همکاري شرکت               مجلس، م  ١٣٠٤
ده است         د ش ين           .مورد بحث با ارتش تاکي ديمي چن ه هاي ق شره در روزنام ار منت ه اخب ه ب ا مراجع  ب

اني     ١٣٠١بنظر ميرسد که حدود سال       ونکرس «شمسي نماينده کمپ اي          » ي د هواپيم د فرون ا چن ان ب آلم
ه بررسي                 » ١٣نکرس اف   يو«فلزي يکباله ازنوع     ده وب ران آم ه ته ي ب در انزل ازطريق روسيه و بن

. ايجاد سرويس حمل و نقل و پست هوائي پرداخته وبا مقامات دولتي هم مذاکراتي بعمل آورده است                  
ري     ران « جريده خب د               » اي ه روشن شدن موضوع کمک نماي ا حدودي ب د ت صميم   . ميتوان ورد ت درم

ا راي ايج راف ب ست و تلگ اده وزارت پ رداد م م م ماره يک وائي، درش ست ه ه ١٣٠١د پ  روزنام
  :چنين نوشته شده است» ايران«

ران                         " وائي را دراي اد پست ه ائل ايج م وزارت پست و تلگراف درنظردارد وس نيده اي از قراريکه ش
ازد راهم س راق عرب و   . ف رحدات ع ه س ز ب رويس، يکي از مرک ن است در اول دوس اً ممک عجالت

ردم        . آذربايجان، هرسرويس با سه پرواز درهفته داير شود        ديگري از مرکز به      راي م چه سعادتي ب
راي      .  مملکت دريکروز حمل گردد     خواهد بودکه مکاتيب شان ازمرکز به اقصي بلاد        وائي ب پست ه

وم       . ايران خيلي لازم است    رار معل فقدان طرق جديد ودوري مراکز ضرورت آنرا ايجاب ميکند وازق
  يک عدد طياره خوب پستي را ميتوان .  هم زيادتر از پست معمولي نيست      مخارج پست هوائي خيلي   

اره د رمراکز مختلف و           . با تمام لوازم آن به پنجهزار تومان خريدراي کرد         اه طي فقط ساختن فرودگ
ود د ب الي از اشکال نخواه ار خ داي ک سين متخصص در ابت ان و مکاني ه خلب دواريم وزارت . تهي امي

وع را که امروز به نظر خوانندگان قدري دوراز ذهن ميرسد تعقيب کند و              پست و تلگراف اين موض    
رواز درآورد     طياره هاي  ه پ انيدن مکاتيب       .  پستي رادرايران ب وائي علاوه برسرعت دررس پست ه

تخوش      ستي دس ولات پ لات، محم شلاق اي يلاق ق وچ ي ان ک ثلاً درزم م دارد م ري ه د ديگ ردم فوائ م
د کمک                   سرقت و غارت نميشود و بعلاوه       م ميتوان ه وزارت جنگ ه ع لازم ب ستي درمواق ارات پ  طي

رق کردن اشرارو                     . کنند راي منف ه ب رين حرب سل مجهز شود بهت ا مسل وپ ي طياره هروقت به يک ت
ر       . سارقين طرق و شوارع است     ه وزارت پست و تلگراف هرچه زودت م ک درهرحال انتظار داري

د   راهم کن ر را ف ن نظ راي اي ائل اج   .وس
ه   ه  ازخبري ک ران « روزنام ه وزار ت         » اي وم ميگردد ک ته معل ه نوش ين زمين د درهم حدوديکسال بع

ال ست و تلگراف درس داده است١٣٠٢پ ان دست ن ن امک افي اي ه ک دان بودج ز بعلت فق اه .  ني روزن
اه     سد  ١٣٠٢مذکور درمرداد م م وزارت پست و تلگراف درنظر        :   مي نوي ه اي قراريکه اطلاع يافت

راي پ  ه ب ه است ک راي  گرفت د و ب ه نماي ستي تهي اره پ د طي د فرون شتر آن چن ران و سرعت بي ست اي
وردر بودجه امسال                    اجراي اين نيت اقداماتي نيز بعمل آمده است ولي چون جهت خريد طيارات مزب
راي                    غ لازم را ب ده مبل محلي منظور نشده لذا امسال مقدورنخواهد ليکن وزارتخانه در بودجه سال آين

م داده شود                    خريد هفت فروند طي    داري ه رار خري ه پس از تصويب آن ق اره پستي پيش بيني نموده ک
ذارد    را بگ ع اج د بموق سيار ميباش ي ب ث ترق ه باع ر را ک ن ام زودي اي ا ب   .ت

وائي   « خود خبري تحت عنوان    ١٣٠٣ شهريور ١٨همين روزنامه درشماره     اد پست ه » تقاضاي ايج
  :چنين مي نويسد

ت ده اس صيل ش ه تح ي ک ق اطلاع ران   برطب ت اي اي دول ان ازاولي ونکرس آلم اني ي راً کمپ  اخي
درخواست کرده که اجازه داده شود تا بين رشت و بادکوبه پست هوائي داير نمايد و پيشنهادات خود                   

د      دام ميباش ه و اق ت مطالع ه تح ته ک ال داش م ارس   .راه
اني          ١٣٠٣شهريور  ١٨درشماره   ه کمپ داماتي ک ونکرس " روزنامه مذکور پيرامون اق راي    "  ي ان ب آلم

ده      ين آم ل آورده چن ران بعم وائي در اي ل ه ل و نق رويس حم اد س   :ايج



اکنون د ر       « اني ت رده و مشغول فعاليت                ٢٢کمپاني يونکرس آلم ائي دايرک ا شعبات هواپيم  کشور دني
شود، مخصوصاً درصفحات                    . ميباشد نيده مي م ش ران ه چندي است که غرش طيارات يونکرس در اي

ونکرس      اره ي ه خود را داده                     لرستان دو طي ات لازم ند امتحان ران ميباش شون دولت اي ه درخدمت ق  ک
د      .اند اد نماي راي تاسيس   . اينک کمپاني هواپيمائي يونکرس درصدد است که در تهران هم شعبه ايج ب

سافرتي  » يارلمک«خطوط حمل و نقل هوائي در ايران، چند ماه قبل ازآقاي           نماينده کمپاني مذکور م
آقاي .  رصفحات مختلف ايران براي ايجاد شعبه هواپيمائي کسب اطلاع نمايد          به شرق کشورکرد تا د    

ان       يارلمک پس ازيکي دوماه اقامت درايران به آلمان بازگشت و مراتب را با رئيس کل کمپاني درمي
رار گرفت و    ول موسسه ق ورد قب ران م وائي در اي ه تاسيس خطوط ه شنهاد او راجع ب گذاشت و پي

ران        اينک آقاي يارلمک با     ماشين آلات و لوازم به تهران مراجعت نموده و براي پيشرفت امر در ته
زودي                  اداره اي تاسيس گرديده که رياست آن بعهده يارلمک محول شده و خطوط هوائي مورد نظر ب

  پنج فروند طياره مسافري ازمسکو مستقيماً به طرف ايران حرکت کرده اند که            . شروع بکار ميکنند  
راي خط        . رد خواهند شد  درهمين روزها وا   ه ب ازپنج فروند طياره مذکوردو فروندش بحري هستند ک

ه در خشکي برخاستن و   م ک د ديگر ه د و از سه فرون ده ان ه ش ه در نظر گرفت ي و بادکوب ين انزل ب
ده و يک         ي منظور گردي ران و انزل ين ته رواز د رخط ب راي پ دش ب د د و فرون ام ميدهن نشستن انج

سافرت         فروند هم مختص به خود      يارلمک است که بوسيله آن براي شناختن خطوط هوائي درايران م
وائي      سب اطلاع از وضعيت راه ه راي ک اري، يارلمک ب ال ج وامبر س ه دوم ن رد درنيم د ک خواه

وائي اصفهان                           ا چنانچه مقتضي شود خط ه د ت سافرت مينماي -اصفهان بوشهر با طياره به جنوب م
 .بوشهردرعرض سال جاري دائر گردد

ه   ران«روزنام ماره روز» اي سد  ١٨درش ي نوي ود م   : آذر خ
راي تاسيس                   "  ونکرس ب ه موسسه ي ائي ک اره ه روز سه شنبه بيست و پنجم نوامبر دو دستگاه ا زطي

وا و          -انزلي-خط هوائي بين تهران    د، انقلاب ه ده ان ي ش العکس تخصيص داده وارد انزل  بادکوبه و ب
ياره هاي مذکورگرديده و بهمين جهت تاکنون کليه آنها         طوفانهاي شديد روسيه باعث تاخير حرکت ط      

به انزلي نرسيده اند ولي احتمال ميرود که درعرض امروزو فردا وارد شده و بطرف تهران حرکت                 
ن                      . نمايند يله اي اکنون بوس اره هائيکه ت ر طي ه يک شرکت سهامي است علاوه ب موسسه يونکرس ک

وارد ) که روي آب نشستن و برخاستن ميکنند      (بحري نيز موسسه به ايران وارد شده دو فروند طياره         
ي و                 ين انزل ه ب انزلي کرده که هفته اي دو مرتبه بين انزلي و بادکوبه و بعدها نيز هفته اي يک مرتب

 ."بندر گز حرکت خواهند نمود

ماره رو ز     ذکور در ش ه م پس روزنام ه   ١٣٠٣ آذر ٢٢س سد ک ود مينوي   : خ
ده و       ديروزعصر دو فروند طياره يو    «  نکرس که از انزلي پرواز کرده بودند وارد قلعه مرغي گردي

د رود آمدن ونکرس د    ."ف اي ي د ا زهواپيماه اريخ دو فرون ه درآن ت ن موضوع ک اهي ازاي اظ آگ ازلح
درج در شماره             ر من ران جالب توجه است          ١٣٠٣ آذر   ٢٣رخدمت دولت ايران بوده خب ه اي  روزنام

  :که عيناً نقل ميشود

  
ود پس از               يک دستگاه   "  طياره يونکرس که دراستخدام دولت ايران است واز بوشهر حرکت نموده ب

ور از   . توقف دراصفهان به طرف تهران پرواز و ديروز وارد تهران شد          اي مزب مدت طيران هواپيم
ه بوشهر       . بوشهر تا تهران هفت ساعت و شانزده دقيقه بوده است          ران ب اره ازته ين طي ل هم چندي قب

ران    -دت طيران آن شش ساعت وبيست وهشت دقيقه بوده       پروزا نمده و م    ه طي  سابق شيوع داشت ک
ن                   ام اي ونکرس انج ازتهران تا بوشهر مشکل و خطرناک است ولي اينک معلوم ميشود که با طياره ي

  ..."مسافرت دور از هرگونه خطراست

ه   ران«روزنام ماره » اي ه   ١٣٠٣ آذر ٢٣درش سد ک ي نوي ود م   : خ
صرروزگدشته نما"  اون     ع ه مع اي مخبرالدول راف آق ست و تلگ ونکرس در وزارت پ اني ي ده کمپ ين

ارات يونکرسمشغو                          يله طي يه بوس ران و روس ين اي ل پست ب وزارتي را ملاقات وراجع به حمل و نق
ورد بحث                      ه موضوع م لمذاکره بود و درنتيجه قرار شد که نماينده مزبور پيشنهادات خود را راجع ب



راف ب ست و تلگ ه وزارت پ ال   ب ي ارس وراي مل س ش صويب مجل راي ت ت ب ا پس از موافق تد ت فرس
  ."شود

ماره      ث درش ورد بح ه م ين روزنام ه   ١٣٠٣ آذر ٢٣همچن ت ک ته اس ود نوش   : خ
ل            " شات قاب رواز و نماي ران پ ونکرس در آسمان ته اني ي د ازهواپيماهاي کمپ د فرون اين چند روز چن

روز داده و روز   ود ب وجهي ا زخ اره ه  ٢١ت ه طي م ک ه    آذر ه رواز ودرقلع ي پ ونکرس ازانزل اي ي
د                      رواز دادن ران پ ه ته ي ب ز از انزل ر از خواتين را ني ين      . مرغي فرود آمدند دونف ور اول خواتين مزب

اره   ا طي سافرت ب شان م رار اظهارات د، از ق رده ان سافرت ک اره م ا طي ه ب ستند ک ي ه اي ايران انم ه خ
م   علاوه برراختي و سرعت بسيار پرصفاست و خواهران و هم          وطنان خود را به اين قسم مسافرت ک

  ."زحمت و پرصفا دعوت مينمايند

ماره    ران درش ه اي روردين ٣٠روزنام سد ١٣٠٤ ف ي نوي ود م   : خ
اکنون                  "  چندي است که پيشنهادات کمپاني يونکرس در دوائر دولتي مطرح و مورد مذاکره است و ت

ران    جواب قطعي راجع به مساعدت اولياي دولت به کمپاني مزبور نر     ونکرس در اي ان ي سيده، کارکن
سافر    -تقريباً ازتعقيب عمليات مأيوس وبه اين جهت خط پروازهاي تهران       وده و م اصفهان را قطع نم

شود خط تهرن             . قبول نمي نمايد   ري ازموافقت دولت ن ازهم خب ه چنانچه ب -شرکت درصدد است ک
   .انزلي را نيز قطع نموده و کارکنان خود را به آلمان اعزام دارد

ماره   درج درش شت٤خبرمن ت  ١٤٠٣ ارديبه ين اس ران چن ه اي   : روزنام
ده      "  ه نماين ران ب وائي دراي وط ه مي خط يس رس ه تاس ع ب ونکرس راج اني ي شنهادات کمپ واب پي ج

ه ازطرف         ل است ک شنهاد متقاب کمپاني مزبور واصل گرديده ولي اين جواب تقريباً متضمن نوعي پي
ن  . ت قبول ازطرف کمپاني قرار داد مربوطه منعقد گردد        دولت ايران به کمپاني شده تا درصور       دراي

  ."بوشهر اضافه شده است-تهران و تهران-پيشنهاد متقابل قبول حمل و نقل پستي خط انزلي

ماره    ث درش ورد بح ه م ه  ٩روزنام د ک ي افزاي ود م شت خ   :ارديبه
ل پ                 " ونکرس داده حمل و نق اني ي ه کمپ ران ب ه دولت اي وائي درخط   بقرار اطلاع درجوابي ک ست ه

ي محتمل              -تهران و تهران  -انزلي رده ول ين ک ان مع بوشهر رادرسال به مبلغ چهل و کسري هزار توم
  ."است که کمپاني مذکور به مبلغ معينه دولت ايران رضايت ندهد

ماره    ث درش ورد بح ه م ين روزنام د  ١٣همچن ي افزاي ود م شت خ   : ارديبه
وام ب        «  اني               نماينده کمپاني يونکرس موضوع جواب ت ه مرکز کمپ ران را ب ل دولت اي شنهاد متقاب ا پي

ران                        ده آن درته ه نماين اني ب راً تلگرافي ازطرف رياست اداره مرکزي کمپ دربرلن اطلاع داده واخي
ي                         ده ول ه ش ران مطالع وائي دراي اد خطوط ه راي ايج ران ب رسيده حاکي ازاينکه پيشنهادات دولت اي

ران دستور    مبلغ تعيين شده براي چنين خدمتي غيرمکفي  اني درته  است و بهمين جهت به نماينده کمپ
رلن اعزام                    ه ب اني ب صادرشده که شعبه موسسه درتهران منحل و طيارات و خلبانان و مستخدمين آلم

ران        اني درته سيويارلمک (گردند ولي بهرحال درصورتيکه مسئول شعبه کمپ يش    ) م د پ صلاح ميدان
شنه            ار ديگر پي ه ب ا           از انحلال اختيار دارد ک ديم دارد و گوي ران تق ه دولت اي د مناسبي را ب ادات جدي

  ."نماينده کمپاني مشغول تهيه آخرين پيشنهادات خود ميباشد که به دولت ايران تقديم دارد

  
اين رقيب، شرکت هواپيمائي بين المللي فرانسه     .  رقيبي براي کمپاني يونکرس پيدا شد      ١٣٠٤درآبان  
ي   «بود که    ل رانت وان ن   » کلن ين                     را بعن وائي و حمل پست ب اد خطوط ه از ايج ده خود جهت امتي ماين

اي آن    ه ه درجات روزنام ه از من ود و چنانک ته ب زام داش ران اع ه اي شور ب اط مختلف ک ران و نق ته
ه صدور            ه منجر ب شيده شد ک ز ک زمان معلوم ميشود ماجراي رقابت اين دو شرکت به مطبوعات ني

ذک       ه گشت،       اعلاميه هائي ازسوي هريک ازشرکتهاي م ا در روزنام شار آنه ه ديگري و انت ور برعلي
اني        ع کمپ ار بنف سافر وب ست، م وائي پ ل ه ل و نق صاري حم از انح ه امتي رانجام لايح يکن س ل

  .ازتصويب مجلس ايارن گذشت» يونکرس«
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